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ANDAMOS NO NOVO

VW NIVUS

0 primeiro SUV cupé da marca tem muito em comum com seus irmaos Polo, Virtus e T-Cross. Mas ele chega
cheio de estilo e tecnologias ineditas, alem de apresentar comportamento dinamico proprio
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Que caminh&o é este | 0 novo modelo tem | Testamos o primeiro | Veja como é a nova
com hitolas largas comportamento SUV 100% elétrico geracao que chega
e pneus off-road? ainda mais esportivo | da marca alema este ano ao Brasil
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Conectamo:s
consumidores
aos produtos.

E o pequeno e
medio e-commerce
ao crescimento.

A Total Express é a empresa privada de
solucoes logisticas mais completa do pais.

Ha mais de 25 anos ajudamos o e-commerce
brasileiro a expandir suas fronteiras,
oferecendo alcance, inovacado e infraestrutura
diferenciada, com mais de 100 hubs de
distribuicdo espalhados por varios estados.
Por isso, podemos conectar negocios de
todos os tamanhos com seus clientes e com 0
crescimento. Total Express € 0 N0sso nome e a
nossa identidade, e trabalhamos para manter
a vida em movimento e conectar o Brasil.
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B CARTA AO LEITOR

d

Na radi;in, cada um compensa a distancia dos carros de um jeito. E vocé, leitor? Aqui vai nossa contribuigio para a sua quarentena

Abstinéncia

hame como quiser: falta, au-

séncia, caréncia, privacao,

provacao, tormento. Mas ficar
sem carro, definitivamente, nio e
legal. No grupo de WhatsApp da re-
dacao, comecamos a falar esponta-
neamente da quarentena e da sau-
dade de dirigir, de ouvir musica nos
carros e de contemplar as paisagens
em movimento.

“Sair pra ir a padaria comprar
pdo ja ¢ animal”, disse o editor de
arte Fabio Black. “As vezes, estou
colocando umas musicas em casa e
me imaginando na estrada”, falou o
piloto de testes Leonardo Barboza.

A privacao paranos sedadesde a
reducio de uso do carro no cotidia-
no ate a falta de carros para testar e
escrever e fotografar, ja que nem
todas as fabricas estio permitindo
que suas frotas rodem.

Felizmente, nao sao todas. A VW,
por exemplo, esta lancando este
més seu primeiro SUV cupé, o
Nivus, com tudo que uma apresen-
tacdo de carro tem direito. E certo
que, para proporcionar o contato
com o lancamento de forma segura
(e a tempo de entrar nesta edicio),
a fabrica montou uma operacaio
complexa. Um carro foi disponibili-
zado para fotos em um estudio, en-
quanto outro foi enviado para a
avaliacdo em pista. O numero de
envolvidos no processo foi reduzido
e todos tiveram de usar luvas e al-
cool em gel. O resultado, vocé pode

conferir no texto da dupla Leonardo
Felix e Henrique Rodriguez e nas
fotos de Fernando Pires.

Falar, ler e ver fotos de carros é
uma forma de compensar a ausen-
cia deles. Nesta quarentena, por
exemplo, redescobri um livro que
tenho na estante e nio abria faz
tempo. Legendary Italian Cars, do
jornalista italiano Enzo Rizzo, com
prefacio do designer Giorgetto
Giugiaro, me fez viajar sem sair do
lugar. O editor de arte Fabio Black
diz passar horas vendo programas
de tevé como Top Gear e Discovery
Turbo. Tambem ha entre nos aque-
les que se dedicam a manter os car-
ros em ordem. Esse ¢ o caso do edi-
tor-assistente Henrique Rodriguez,
polindo, trocando as palhetas dos
limpadores do para-brisa e os car-
petes dos carros dele e da familia, e
do estagiario Renan Bandeira, que
decidiu ele proprio fazer pequenos
reparos no seu Gol 1993.

Conscientes de nosso papel neste
momento, nos dedicamos a produ-
zir um conteudo vibrante e de qua-
lidade, com informacaoes precisas e
abrangentes, que podem ser encon-
tradas na revista (em suas versoes
fisica e digital, via GoRead, canal
disponibilizado aos assinantes), no
site (www.quatrorodas.com.br) e nas
midias sociais (Facebook, Insta-
gram e YouTube).

Nosso site, alias, foi inteiramente
reformulado no més passado para

tornar sua leitura mais facil, com
espacos maiores e acesso rapido.

Nesta edicio que voceé tem nas
maos, além do Nivus, fizemos um
levantamento dos hatches compac-
tos automaticos mais baratos do
mercado e, para quem gosta de es-
portivos, apresentamos a avaliacio
do novo Porsche 911 Turbo, um es-
portivo que ficou ainda mais poten-
te, mais rapido e gostoso de dirigir.

Os saudosistas vao se deleitar
com as materias do Ford Bronco e
do Fusca Avallone, escritas pelo ta-
lentoso Felipe Bitu, e também com
a historia do colecionador de Alfa
Romeo 2300, Marcelo Paolillo, con-
tada pelo editor de arte Fabio Black
(aquele mesmo que alonga as via-
gens de carro a padaria so para diri-
gir um pouco mais).

Quem ¢ ligado em tecnologia
vera o teste do Audi e-tron, um texto
sobre as baterias do futuro e, logico,
a sessdo Novas Tecnologias com o
motor do Koenigsegg, cujo coman-
do de valvulas e hidropneumatico.

Espero que a leitura ajude vocé a
passar melhor esta quarentena dis-
tante de seu carro.

Paulo Campo Grande
Redator-chefe
pcg@abril.com.br
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{ A Ford Rural foi
um icone da industria
automotiva brasileira,
COM Seu porte
avantajado, seu
ronco caracteristico
e a capacidade
de transpor
gualquer terreno. 99

Felipe José do Reis
Sdo Gongolo do Rio Abaixo [MG]
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COMPARATIVO SUVs

Estive lendo o comparativo dos
SUVs e a conclusdo de vocés. Eu
tinha a mesma opinido, pois ja
guiei muitos alugados e nunca
pensel em comprar um. Veiculos
ou com motor muito fraco ou
muito gastdo , porta-malas
pequeno etc. Esses carros
tinham que ser hibridos,

Sendo eu ndo compro.

Luiz Henrigue Penchiari
Vinhedo [SP]

Discordo do resultado entre
os SUVs. HR-V é superior a
Renegade, Kicks e Creta, e
disputa muito praximo com
T-Cross. Quanto ao Tracker,
ele chega para incomodar
e CONSEegue.

Henrigue Queiroz Ribeiro
Goiania [GO]

Sou leitor assiduo desde que
fui alfabetizado. Hoje, com 33
anos, repasso os ensinamentos
ao meu filho, que aguarda
ansioso pela revista. Parabéns,
sempre com gualidade,
conteudo e imparciais! Sobre

a reportagem dos SUVs, fico
chocado de ver veiculos com
motor 1.8 aspirado dos anos
2000, sem teto solar, custando
o preco de um seda alemao.
Newton Jankowski Neto

Porto Alegre [RS]

QUERD BER LIDER

CHEVROLET TRACKER

Muito estranho...: o Tracker
tinha o belissimo 1.4 turbo,
muito mais motor e adequado
ao carro, acabamento superior
e prego bem abaixo na versao
top de linha, era o menos
vendido. Agora, ainda que um

pouco maior @ mais bonito,
tem qualidade de construcao
nitidamente menor, menos
motor, a mesma e ridicula
alavanca de cambio com
"botdes de vidro elétrico” para
troca de marchas, esta mais
caro e ja e lider de vendas no
primeiro més, mesmo em

meio a Covid-19. Vai entender...
Danilo José de Camargo Golfieri
Espirito Santo do Pinhal [SP]

CARTA AO LEITOR

Bato palmas para a coragem da
revista em manter a qualidade
das matérias mesmao com o
perindo que estamaos passando.
Adorei o comparativo dos SUVs.
Talvez ndo tiveramn acesso
recente a todos 0s modelos

do confronto, mas mesmao
assim foi produzida uma
matéria envolvente de se ler

e com o conteddo de sempre
para auxiliar nurma decisdo de
compra. Parabens mais uma
vez pela coragem.

Igor Jorge de Sant Anna

Rio de Janeiro [RJ]

ARGO TREKKING

Me senti voltando ao ano de

2005, quando a VW lancou o
CrossFox. A ideia é velha, deu o
gue tinha gue dar. Ja que é para
atender ao publico que gosta
de SUV, a Fiat deveria investir
num produto melhor, mais

bem elaborado, como a VW
pretende fazer com o novo Gol.
Ricardo Diniz Kai

Belo Horizonte [MG]

LONGA DURACAD

Excelente a matéria "Sob
Pressao” na segao Longa



Duracdo da edicdo 733. Ha um
més sou dono de um Onix Plus
Premier, e na minha opinido

a pressado especificada pelo
fabricante para os pneus é
muito alta [35 Psi]. No dia a
dia acabo por ter que escolher
entre calibrar na pressido
especificada e ter um carro
bastante duro de dirigir na
cidade ou optar por um pouco
mais de conforto ao volante,
mas ter a luz indicadora

de pressao acesa o tempo
todo no painel.

Alexandre Freitos

Belo Horizonte [MG]

Tenho um Cruze Sport6 2019
e, apos fazer a revisao de
10.000 km, notei a mesma

coisa. Fizeram alinhamento,
balanceamento e rodizio, e,
claro, ndo atualizaram os
sensores. Percebi uns meses
depois, pois o painel indicava
pressao baixa no pneu dianteiro
e traseiro, que estava murcho.
lsso demonstra a falta de
treinamento das autorizadas GM.
Glauco Melo

Maua [SP]

.'F' ] '.

IMUNIZACAD
RACIONAL

CHEVROLET EQUINDX

Parece que a GM esta indo na

direcdo certa ao oferecer o
Equinox também com motor
1.5 turbo e sem depenar o
veiculo como fazem outras
montadoras ao oferecerem
versdes com maotores menores.
Aversdo L.5ndotemo
desempenho digno de esportivo
do 2.0 turbo, mas ganha em
economia de combustivel

e pode competir em pé de
igualdade com os outros

SUVs oferecidos no mercado

e mantendo o mesmo nivel de
equipamentos da versdo mais
cara, inclusive a tragao integral
e 0 belo e estiloso teto solar
panoramico.

José Felipe dos Reis

Sdo Gongalo do Rio

Abaoixo [MG]

FEZ O FLAGRANTE” MANDE PARA A GENTE

Carros bizarros, plocos estranhas ou gambiarros engracodas... Vole de tudo! - VivAvDZ 4RODAS@ABRIL.COM.BR

ASAS DA IMAGINACAO

0 VB tem 406 cv e os pneus do eixo traseiro
[de tragdn] sdo 275/40 R20. Mas nada
como um aerofdlio para garantir que toda

a forga sera transmitida ao asfalto.

Fabio Bardo, Passo Fundo [RS]

ESPACO MULTIUSO

Para que dedicar o espaco somente ao
porta-malas se é possivel transforma-lo em
um lugar que serve tanto para a bagagem

e 0 estepe guanto para as pessoas?
Alexandre Stockler, Guarabira [PB]

IMAGEM E SEMELHANCA

Um Fusca sozinho sempre chama atencao.
Mas se vem acompanhado de uma miniatura
sua, como essa cena registrada pelo leitor,
ele se torna simplesmente irresistivel.
Poulo Veiga, Capdo da Canoa [RS]

Ll B

FOTOS ACERVO PESS0AL

GOL RECICLADD

0 segredo do suc2sso no ramo da
reciclagem é converter todo e qualquer
desperdicio em materiais e produtos
com potencial de se tornar algo Gtil.
Casmo Donizetti, Guarulhos [SP)

CARRO DE COMBATE

Se, no inicio dos tempos, 0s guerreiros
ancestrais dominassem as maquinas, eles
poderiam conquistar reinos distantes sem
precisar travar lutas sangrentas.
Fernando Costa, Blumenau [SC]

TRANSPORTE SOLIDARIO

Posso dar carona, sim. Mas vai la em cima
da carga, mas se senta bem no meio para
ajudar no equilibrio. Ahl E avisa se avistar

algum animal a frente na pista.

Benedito Doudement, Arari [MA]
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VIA EXPRESSA

SEGREDOS, NOTICIAS, DICAS E CURIOSIDADES

Com lancamento c‘mladu para o fin1 doano 1'1val do Compass sera

vendido em duas versoes com motor 1. 4 O non

pesar de um atraso proporcio-
nado pela pandemia do novo co-
ronavirus, o projeto VW Tarek, SUV
medio posicionado entre T-Cross e
Tiguan Allspace para brigar com o
Jeep Compass, ja teve seu lancamen-
to confirmado no Brasil. A produ-
¢ao na fabrica de General Pacheco,
Argentina, entrara em ritmo de série
nos proximos meses, com chegada as
ruas prevista para maiode 2021.
QUATRO RODAS pode afirmar
que a alcunha Tarek, ainda trata-
da como provisoria pelo fabricante,
deve ser mantida como seu nome
definitivo. O modelo chegara inicial-
mente em duas versoes: Comfortline
e Highline 250 TSI, ambas equipadas
com motor 1.4 turbo flexde 150 cv e
25,5 kgtm, alem de cambio automati-
co de seis marchas da Aisin com fun-
¢do Tiptronic. A faixa de precos deve
ficar entre R$ 120.000 e RS 150.000.
Conforme flagrantes de um pro-
totipo do SUV no Mexico indicam,

8 QUATRO RODAS JUNHO

0 visual do Tarek feito nas Americas
sera diferente do Tharu chinés. Com
grade afinada nas pontas e alargada no
centro, farois mais finos, para-choque
proeminente e linhas arredondadas,
0 utilitario esportivo tera cara mais
alinhada a T-Cross e Nivus. A trasei-
ra e quase idéntica a do Tharu, mas

Prototipo sem camuflagem ja deu as
caras no Mexico e antecipou seu visual

eve.ser mesmo Tareh

com arranjo distinto no miolo das
lanternas. Sua plataforma ¢ a MQB
A, mesma de Tiguan e Golf, mas com
distancia entre-eixos de 2,68 me-
tros herdada do Jetta, com quem o
Tarek tambem deve se assemelhar
em padrio de acabamento interno.
Ademais, todas as dimensoes — 4,47
m de comprimento, 1,84 m de largura,
1.62 m de altura e 455 litros de volume
no porta-malas — ficam no meio-ter-
mo entre os primos T-Cross e Tiguan.
Uma especificidade do Tarek bra-
sileiro sera a presenca como item de
serie da novissima central multimi-
dia VW Play, de 10,17, com internet e
central de aplicativos. E ela vird com
elementos ja exibidos pela marca em
teaser, mas que estario ausentes no
Nivus, como assistente de estaciona-
mento e carregador de celular sem fio.
Alémdela, o SUV contara com quadro
de instrumentos digital, piloto auto-
matico adaptativo com frenagem au-
tbnoma, bancos de couro e teto solar.



Ford ndo vive um momen-
Atﬂ facil no Brasil. Em maio,

aposentou em nosso mercado
0 seda grande Fusion, que ja foi o
modelo mais vendido do segmento
no pais e responsavel por conferir
status a marca. Mas esta e apenas
uma ponta de iceberg. Antes dele,
em junho do ano passado, a com-
panhia encerrara de uma so vez a
producao do Fiesta no ABC paulis-
ta e a importacio da familia Focus,
que vinha da Argentina. Em janei-
ro de 2019, finalizara as vendas do
Fiesta Sedan, trazido do Mexico.
E, em maio daquele ano, deixara
de oferecer a configuracao flex da
picape média Ranger.

No total, sdo seis produtos a
menos, o que significa que, num
periodo de pouco mais de um ano,
a Ford enxugou pela metade sua
gama de carros novos. Sobraram
em linha Ka, Ka Sedan, EcoSport,
Ranger diesel, Mustang e Edge
(vendido apenas na versio espor-

tiva ST). E, entre os sobreviventes,
a familia Ka responde sozinha por
74°, de todas as vendas da marca
no mercado. Um reflexo de tudo
isso € que a companhia perdeu 43
concessionarias no periodo, redu-
zindo sua rede de 365 para 322. E
foi a iinica das “quatro grandes”
do mercado nacional a regis-
trar queda nas vendas em 2019:
-3,53%, enquanto Chevrolet, Fiat
e Volkswagen cresceram, respecti-
vamente, 9,54%,12,4% e 12,56%.

Mais impressionante talvez te-
nha sido a decisio de fechar a fa-
brica de S3o Bernardo do Campo
(SP), deixando mais de 3.000
funcionarios sem emprego. Como
consequéncia, a Ford Caminhdées,
divisio de utilitarios pesados da
marca que operava no Brasil desde
1957, foi descontinuada.

As esperancas de dias mais
calmos passam pelos lancamen-
tos que a empresa prepara para o
pais nos proximos anos. Ainda em

A

A

Depois de
enxugar a oferta,
Ford prepara
lancamentos

Apos a tempestade,
sera que vem a calmaria?

Em 15 meses, Ford perdeu uma fabrica, seis modelos, todos os caminhoes
e 43 concessionarias no Brasil. Mas tem planos para voltar a crescer

2020, chega o Territory, importado
da China e com um peculiar motor
1.5 turbo flex de ciclo Miller. Em
2021, virdo o Bronco Sport, subs-
tituto direto do Fusion em faixa
de preco, e o Escape hibrido, que
ocupara o lugar do Fusion Hybrid.
Um ano depois, o pais recebera o
projeto Courier, picape compacta-
-meédia criada para brigar com a Fiat
Toro. Estes trés virdo do Mexico.
Entre os nacionais, a marca apos-
tara na nova geracio do EcoSport
(projeto BX755), no fim de 2021, com
dimensdes maiores e “traseira de
Mustang”. E também ha dois SUVs
médios, os projetos BX784 (conven-
cional) e BX785 (cupé), que serdo
lancados em 2022 e ignalmente pro-
duzidos em Camacari (BA). Segundo
fontes, os trés projetos sao “vitais”
para o futuro da empresa. Ji o Ka
nio deve ganhar uma nova geracao,
mas sim um facelift profundo até
2023, como a Hyundai fez no ano
passado com a familia HB20.

JUNHO QUATRO RODAS 9
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ARQUIVO
PRIVADO

NOVO CRETA
Esta foi antecipada
por QUATRO RODAS

ano passado e

atualizada pelo

parceiro Autos
segredos: a Hyundai
lancara em 2021 uma
renovacao profunda

do Creta, com novas
dimensoes, motor 1.0
turbo flex do HB20 e...
o polémico visual do
ix25 chinés. 0 projeto
se chama SUZB.

FCA
Us planos da FCA
sofrerdo atrasos por
causa do coronavirus,
mas seguem firmes:
nova Strada em julho;
facelift do Compass e
maotores turbo no fiim
do ano; SUV do
Argo no comeco de
2021; Jeep de sete
lugares no fim do ano
gue vemn; sUV cupé do
Argo em 2022.

PSA

Outra a manter os
planos: novo 208 no
comeco do segundo
semestre; sequnda

geracao do 2008 e
substituto do C3 em
20721; novo Aircross e

10 QUATRO RODAS JUNHO

inedito seda até 2022.

FELTELT ;le|
. Tailandia, Corolla~
Cross sera
langado aqui
em 2021
m misterioso prototipo da Toyota fla-
grado na Tailandia é o SUV que sera
produzido pela marca em Sorocaba
(SP) a partir do ano que vem. E tem boas
chances de receber o nome “Corolla
Cross”, seguindo o padrao inaugurado pelo
Yaris Cross europeu. Isso porque ele sera
derivado diretamente da plataforma TNGA
do seda, incluindo a distancia entre-eixos
de 2,70 m e os motores 2.0 Dynamic Force
de 177 cv, com injecao variavel entre direta
e indireta (aliado a um cimbio CVT com
simulacio de dez marchas), e 1.8 hibrido
flex de ciclo pseudo-Atkinson e 122 cv
(gerenciado por uma caixa continuamente
varidvel com planetarias para unir as for-
cas dos propulsores térmico e elétrico).
O modelo tera porte pouco menor que
0 do RAV4 e sera posicionado no seg-

mento de SUVs meédios, para brigar com
Jeep Compass, VW Tarek e Ford Territory.
Seus precos deverdo orbitar a faixa de R$
150.000, aproximando-se de RS 200.000
nas versoes mais caras.

Conforme ja divulgado pela Toyota du-
rante o anuncio do investimentode R$ 1
bilhao para fabricar um novo modelo em
Sorocaba, a previsao de lancamento ¢ para
0 ano que vem. O cronograma apontava o
inicio da producio em marco, mas o prazo
pode atrasar devido a pandemia do novo
coronavirus. Internamente, o modelo é
conhecido pelo codigo 740B. O dinheiro
estd sendo provisionado para adaptar a
fabrica a producao de veiculos da matriz
modular TNGA. O motor 2.0 que estara
no Corolla Cross tambeém é feito 1a, assim
Ccomo 0s compactos Yaris e Etios.

MANDE SEU SEGREDO () LEONARDO.FELIX@ABRIL.COM.BR

@55 11 9997-59245
NOVATORO

Também esta no radar da FCA

o facelift de meia vida da Toro.
Apos atrasos, a picape renovada
chegara em meados do ano que
vem. Mudancas visuais serao
concentradas na dianteira, com
base no conceito Fastback do
Salao de SP de 2018. 0 motor 1.3

turbo flex substitui o atual 2.4.
A foto foi cedida por Marlos Ney
Vidal, do parceiro Autos Segredos.
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Novo design

Melhor experiéncia
de navegacédo no
computador e no celular

Matérias especiais, furos
de reportagem e outros
conteldos exclusivos
para assinantes

A opinido de alguns
dos melhores
colunistas do Brasil:

Dora Kramer
Ricardo Noblat
Augusto Nunes

Robson Bonin

entre outros

Utilize seu LOGIN DE ASSINANTE para
ter acesso ilimitado a conteudos exclusivos.
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FALA!
QUE EL
ESCUTO

Além de dicas de restaurantes, os servigos de conciege recebem
0s mais estranhos pedidos por parte dos motoristas - ror pauiocampo sranoe

o filme Ela (Her), do americano

Spike Jonze (Quero Ser John

Malkovich, Onde Vivem os
Monstros), o protagonista se apaixo-
na pela voz (feita pela atriz Scarlett
Johansson) do sistema operacional
de seu computador, dando inicio a
um romance entre ambos.

Na vida real, porém, conversar
com sistemas operacionais nao tema
menor graca, porque, além de im-
pessoais, eles tém repertorios muito
limitados. Os fabricantes de automo-
veis sabem disso e, por essa razao,
contratam pessoas para o0s Servicos
de assisténcia remota disponibiliza-
dos em seus carros.

12 QUATRO RODAS JUNHO

*Quando o cliente liga, ele sente
que existe uma pessoa do outro lado
que esta preocupada comele”, dizo
gerente de conectividade da BMW,
Henrique Miranda, que vé esse tipo
de atendimento como um diferencial
para conqguistar consumidores.
“Hoje, e muito dificil uma marca se
diferenciar”, diz. “Maquina todo
mundo tem, mas o lado humano en-
canta e isso € wm valor”, afirma.

As ligacoes que os atendentes re-
cebem dos motoristas com maior
frequéncia sao em busca de informa-
¢Oes sobre restaurantes e pontos de
interesse nas cidades. Mas existem
clientes que fazem todo tipo de per-

ConnectedDrive
permite que o
motorista converse
com um atendente

gunta. Assim como no cinema, ja
houve usuarios que se interessaram
pela voz do atendente e iniciaram um
flerte. O caso ficou conhecido na
central de atendimento da BMW. No
meio da conversa, a motorista (era
uma mulher que estava em um grupo
de amigas saindo para se divertir a
noite) quis informacaoes sobre o fun-
cionario como nome e local de traba-
lho. Infelizmente, para ela, que esta-
va na Bulgaria, e a central da BMW
fica em Barcelona, na Espanha. Mas
valeu a diversao.

O escritorio espanhol da BMW
centraliza toda a operacio no mun-
do. Atendentes de varias nacionali-



dades revezam-se dia e noite para
ouvir as chamadas que podem che-
gar em ateé 20 idiomas diferentes.
Falando portugués ha dois brasileiros
e dois portugueses.

Os clientes brasileiros sao conhe-
cidos por la como pessoas que gos-
tam de conversar e um dos assuntos
preferidos por nos € o futebol. Ja liga-
ram para saber se o Palmeiras tem
mundial, e um flamenguista pediu
para falar com um dos funcionarios
portugueses para pedir informacdes
sobre o técnico Jorge Jesus, ex-Spor-
ting, na época de malas prontas para
chefiar o time da Gavea. Enquanto eu
apurava esta matéria, resolvi testar
0s conhecimentos do atendente per-
guntando sobre o meu Santos e ele
respondeu comentando o jogo do dia
anterior: “Vocés ganharam ontem
com gol nos acréscimos”, disse (foi
antes da pandemia do coronavirus).

Ja teve cliente perdido que ficaria
sem gasolina se nao tivesse ligadoe o
funcionario mandasse voltar porque
0 proximo posto a frente estava dis-
tante demais. Mas ha os que ligam
para pedir informacoes que o Google
daria sem demora, como as cotacoes
das moedas estrangeiras, da arroba
do boi e da saca do cafe arabica.
Pedidos de emprego tambeém nao
faltam entre os brasileiros: “Tem
vaga ai pra mim?" Alguns ligam por-
que se sentem sos ao volante. Outros
porque querem conversar para pas-
sar o tempo ou espantar o sono. Eum
alemao, que foi diretor na BMW do
Brasil, ligava todos os dias para pra-
ticar seu portugueés.

sSegundo Miranda, o servico de
concierge € 0 mais requisitado den-
tro do pacote de conectividade da
marca no Brasil. Por meio de uma
conexao de celular (com chip pro-
prio), o sistema ConnectedDrive per-
mite receber e enviar mensagens,
consultar aplicativos de noticias,
musica e acessar redes sociais. Mas o
concierge ¢ um canal para ajudar o
motorista a qualquer hora e em qual-

€

Volvo On Call tem aplicativo no celular. 0 OnStar conta com tecla de emergéncia

quer situacao. A palavra “concierge”
vem do francés e significa “porteiro”,
mas normalmente identifica o pro-
fissional que, nos hotéis, é responsa-
vel por atender as necessidades basi-
cas e especiais dos hospedes.

A BMW oferece o0s servicos de co-
nectividade gratuitamente no Brasil,
em 1007 de seus carros, desde 2005,
e recebe em media 8.000 chamadas
por més, um volume quatro vezes
maior que o de paises como o
Mexico, que tem uma frota de carros
BMW duas vezes maior que a nossa.

A marca nao ¢ a unica que conta
com esse tipo de servico a bordo. A
Volvo oferece desde 2019, no Brasil,

dentro do sistema Volvo On Call, que,
mantendo a tradicao da marca, tem
seu foco principal na seguranca ga-
rantido socorro em casos de aciden-
tes, assisténcia 24 horas e recupera-
¢ao de veiculos roubados. E a GM
tinha concierge em seus carros, por
meio do sistema Chevrolet OnStar,
lancado no Brasil em 2015, mas, com o
tempo, passou a ler apenas 0s servicos
de assisténcia mecanica e de seguran-
¢a. A Volvo cobra RS 720 reais por ano,
pela assinatura do Volvo On Call, e a
GM oferece quatro pacotes: basico
(gratis), Connect (R$ 59,90/més),
Protect {RS 69,90/més) e Connect +
Protect (R$ 89,00/més).

JUNHO QUATRO RODAS 13
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ENTERRADA VIVA

“Coveiros” ™ -

colocaram -
panos parasy
impedir - .~
a entrada
de terrano

| carro

Até hoje ninguém sabe ao certo o porqué. Mas o rarissimo
exemplar de Ferrari foi parar debaixo da terra - ror renan sanpeira

Dino e um dos modelos mais
famosos ja produzidos pela
Ferrari. O cupé fugiu a regra
dos motores V12 da marca italiana e
foi equipado com o inedito V6 de 2,4
litros, que gerava 195 cv. Foi batizado
com esse nome para homenagear o
filho de Enzo Ferrari, Alfredo Ferrari
— conhecido como Dino —, que mor-
reu em 1956 por conta de distrofia
muscular. Alfredo foi um dos criado-
res do motor central de seis cilindros.
Esse projeto foi usado como base para
acriacio de lendas como a F40.
Alem de ser um icone da marca, o
modelo também protagoniza uma
das historias mais curiosas do mundo
dos carros: a da Dino que foi enterra-
da. De acordo com a Policia de Los
Angeles, na Califérnia (EUA), tudo

14 QUATRO RODAS JUNHO

comeca em 1978, quando duas crian-
¢as encontraram uma peca metalica
enquanto brincavam no quintal. Sem
saber do que se tratava, comunica-
ram um policial que passava pela rua
fazendo a ronda. O oficial comecou a
Ccavar coIm as proprias maos e, a0 per-
ceber o que era aquilo, comunicou o
setor de investigacao da policia local.
As criancas encontraram uma Ferrari
Dino 246 GTS 1974 que havia sido
roubada. A escavacao foi finalizada e,
preso a correntes, o veiculo comecou
a ser puxado de sua cova. Os investi-
gadores logo notaram que os crimi-
nosos tinham o intuito de retirar o
carro da terra em outra oportunida-
de, uma vez que usaram cobertores
para proteger o interior do veiculo e
panos nas saidas de escape.

Mas o que levou o veiculo a ser en-
terrado? Antes mesmo de funda-
mentar hipoteses, foi ressaltado que
a Dino era maisrara do que se imagi-
nava. Ela era verde metalica — uma
das cores mais raras do modelo —, ti-
nha bancos da Ferrari Daytona e ro-
das maiores do que as de série, com
calotas douradas que exigiam uma
mudanca na carroceria para caber. O
modelo havia sido comprado pelo
encanador Rosendo Cruz, em setem-
bro de 1974. Trés meses apos a com-
pra, o proprietario do veiculo e sua
esposa foram ao restaurante Brown
Derby, local visitado comumente por
celebridades de Hollywood. Rosendo
estacionou o veiculo na rua, a poucos
metros do estabelecimento. 50 nao
sabia que essa seria a ultima vez que



veria o seu carro. O dono do veiculo,
que nao encontrou mais o esportivo,
registrou o roubo na policia e rece-
beu os US$ 22.500 da seguradora.

O caso parecia um roubo comum,
mas apos ter sido encontrado, em
1978, toda a investigacao recomecou
e duas teorias ganharam forca. A pri-
meira ¢ de que o encanador teria for-
jado o roubo do veiculo para receber
o dinheiro do seguro, ja que o espor-
tivo nao apresentava marcas de ar-
rombamento nem vidros quebrados,
dando a entender que os criminosos
tinham as chaves do veiculo. Para
isso, o proprietario teria contratado
ladroes para levar o carro até osul de
Los Angeles, desmontar a Ferrari e
enterrar as pecas. No entanto, os
bandidos teriam decidido ficar com
0 carro e, entao, o enterraram. Para
provar que haviam feito o servico,
cortaram o emblema que carrega o
nome da versio para entregar ao en-
canador, que depois acionaria o se-
guro. A segunda tese e de que o vei-
culo realmente foi roubado. Embora
pareca estranho pensar no ato de es-
tacionar uma Ferrari na rua, é valido
lembrar que isso € comum no local
em que 0 modelo foi deixado. O mo-
tivo de ndo haver janelas quebradase
sinais de arrombamentos, segundo
esta teoria, € que os criminosos se-
riam profissionais e, neste caso, utili-
zaram ferramentas proprias para re-
alizar a acao. De posse do veiculo
roubado, levaram-no para o sul de
Los Angeles, na casa de um cumpli-
ce, e iniciaram as ligacOes para armni-
mar um comprador. Foi al que surgiu
0 problema. As cores e 0s acessorios
encomendados na producao do vei-
culo faziam dele um carro extrema-
mente unico. Suficiente para nao
poder rodar pelas ruas da cidade e
também manter longe os comprado-
res do mercado alternativo de veicu-
los. Entao, restava uma saida: enter-
rar o veiculo exatamente onde ele
estava. Buscaram proteger o Dino da
melhor forma para que pudessem
desenterrar mais tarde. Imaginando
que seria dificil acreditar na possibi-

lidade de uma Ferrari estar enterrada
no quintal, os criminosos decidiram
retirar o nome da versao do veiculo
da parte traseira como prova de que
estavam com ele.

Embora as duas teses facam sen-
tido, informacdoes desencontradas
nio deixaram a investigacio ser
concluida e, ate hoje, o caso nao pos-
sui uma verdade concreta. Sabe-se
que, em 2012, o produtor do progra-
ma The Drive, Mike Spinelli, durante
uma reportagem, conversou com um
dos investigadores da €poca, chama-
do Denny Scarrol. De acordo com
Spinelli, Scarrol admitiu que, du-
rante as investigacoes, informacoes
falsas foram dadas a imprensa. Uma
delas foi justamente a de que crian-
¢as teriam encontrado o carro en-
quanto brincavam no quintal. Na
verdade, segundo o investigador, um

informante ¢ que teria dito a policia
onde a Dino estava. Ele também le-
vantou a hipotese de que Rosendo
Cruz teria sido o mandante do crime
para receber o valor do seguro. Mas,
por falta de provas, o encanador foi
inocentado. Dali, foi levantada a
questio de que a propria pessoa que
ajudou a policia seria o criminoso e
estaria acusando o antigo dono do
Dino para sair do foco. Mas, sem
provas novamente, o caso seguiu
sem um final.

O paradeiro do veiculo foi desco-
berto. A Dino foi comprada pelo co-
lecionador Brad Howard, de Los
Angeles, por US$ 8.000, em um lei-
lao da seguradora e restaurada total-
mente — até mesmo a pintura verde
metalica. Hoje, participa de encon-
tros e carrega a placa “Dug Up"” —
“desenterrado”, em inglés.

As Dino 246 GT e GTS foram produzidas entre os anos de 1969 e 1974
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Os destaques de
QUATRO RODAS em junho de...

"NO COMPARATIVO
DOS FUSCAS,
AS VANTAGENS DO ALCOOL

FUSCA: ALCOOL VERSUS GASOLINA e

capa da edicdo n® 239, mas nao

Os motores a alcool acabavam de 0 a alcool mostrou um desempenho foram os dnicos a participar de
chegar ao mercado. O Fusca foi o superior, com a maxima de 114 km/h comparativos em junho de 1980.
primeiro VW a receber a tecnologia contra 108 km/h do a gasolina. Nem A Fiat Panorama venceu o duelo
e QUATRD RODAS decidiu testar 0 consumo 25% maior interferiu na contra a VW Brasilia por ter maior
o desempenho da nova versao do vitoria do Fusca a alcool, uma vez que bagageiro e mais facilidade de
modelo frente ao ja consagrado motor o etanol [R$ 3,71) era mais barato acesso ao motor, tendo em vista
a gasolina. Ambos os veiculos eram gue a gasolina [R$ 5,71) e manteve gue o da perua VW ficava alojado
equipados com motor 1.3 e, napista, o custo de rodagem mais baixo. abaixo do porta-malas.
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* UNO GOL
A edicao n® 119 desvendavaum A Autolatina [unido de VW Destacado como “joiada A edicdo de 2010 colocava a
segredo. A Chevrolet preparava e Ford] dava a luz um novo coroa”, apenasum Aston  prova a nova geragao do Uno,
uma nova versao do Opala para modelo: VW Apollo - gémeo Martin DB7 rodava pelo  que deixou os vincos de lado.

o0 Saldo do Automdvel de 1970 do Ford Verona. Eles usavam  Brasil na época. O exclusiva  Em um comparativo entre
em SP. Motor mais potente a mesma carroceria, mesmao esportivo carregavaum  versdes 1.0, o Fiat venceu pelo
e cambio no chao eram as motor AP 1.8, mas o cdmbio  motor seis-cilindros 3.2de novo design e por ter melhor

principais novidades do cupé. curto deixou o VW esportivo. 335 cv e 50 kgfm de torque. custo/beneficio que o VW Gaol.

16 QUATRO RODAS JUNHO



B VIA EXPRESSA

e | e e Ty

SUV concentra 80% das vendas
nas'versoes mais caras
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Teste: Audi Q3 é guase todo novo, mas ainda

AQUELA REPAGINADA

QUATRO RODAS inaugura nova identidade visual online, mais modular e intuitivo,
apas ser eleito o melhor site e a melhor revista sobre automaoveis no Brasil

uem ¢ visitante frequente do

site de QUATRO RODAS (www.

quatrorodas.com.br) certamente
notou algumas diferencas. A pagina
ganhou novo formato, com ferra-
mentas que o deixaram mais respon-
sivo, tecnologico e que propiciam
uma melhor navegacao ao leitor.

*0O novo site esta totalmente repa-
ginado e com tecnologias para faci-
litar seu carregamento e acesso por
parte dos leitores. Agora, temos um

destague principal maior e as outras
chamadas divididas em blocos que
vao surgindo a medida que o usuario
vai descendo o cursor”, explica Paulo
Campo Grande, redator-chefe de
QUATRO RODAS. “Uma das vanta-
gens do site novo ¢ que ele e modular.
O que significa que podemos ajustar
a pagina inicial do site da melhor ma-
neira possivel. Isso, inclusive, o deixa
menos cansativo para o leitor, ja que
ao entrar todos os dias no site ele nao

vera necessariamente a mesma con-
figuracio™, explica Leonardo Felix,
editor responsavel pelo site.

Em maio, QUATRO RODAS ga-
nhou um duplo reconhecimento em
uma eleicao promovida pelo portal
Jornalistas & Cia, com 0s mais impor-
tantes jornalistas especializados no
setor automobilistico brasileiro. De
uma vez so a publicacao foi apontada
como o melhor site e a melhor revista
sobre automoveis do pais.

JUNHO QUATRO RODAS 17
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FOTOFERMANDO PIRES

~ DIVERSAC
- GARANTIDA

RN I.lmhl:lus poucos roadsters cunverswms avendano Brasilchega em nova

geral;.a\ﬁ ﬁgura mais charmoso gragas a capota de lona, mas com amesma
R capamﬂadﬁde divertir motoristas: equipado com motor.de 340 cv, ele
N a‘belaraﬂe 02100 km/hem4,8 segundos. Pag. 58

\. NN N
\ AN Auﬁmuﬂ Pég@g\] JAC TB0 Pag. 54

-

COMO E 0 NOSSO TESTE

Acelerag@o: no 0 a 100 <m/h, fazemos seis passagens [trés em cada sentido da pista], descartamos a melhor e a pior e publicamos
a media dos guatro tempos validos. Nos esportivos com controle de largada, realizamos todas as medigOes com o dispositivo ativado. Frenagem:
simula situagdo de panico, pressionando o pedal com forga total. Consume: ha dois ciclos que simulam a condigao de rodagem em cidade e estrada. No

rodoviario, a velocidade e constante a 100 km/h. No urbano, o carro percorre um circuito com trocas de marcha e velocidades controladas em cada
trecho. Ha ate paradas e saidas para simular um semaforo. Us ciclos sao exclusivos da QUATRO RODAS, mas criados com base na norma NER-7024.
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1 HYUNDAI HB20 EVOLUTION 1.0 15,0
2 RENAULT KWID ZEN 14,7
3 FIAT ARGO DRIVE 1.3 14,6
4 FIAT ARGO DRIVE 1.0 14,1
5 CHEVROLET ONIX LTZ 1.0 T MT 13,9
1 VW JETTA COMFORTLINE 250 TSI 12,7
2 HONDA CIVIC EXL 2.0 12,4
3 TOYOTA COROLLA GLI 2.0 12,2
4 VW JETTA 250 TSI 12,2
5 TOYOTA COROLLA XEI 2.0 11,9
(SUVSCOMPACTOS |
1 JAC TS0 1.6 CVT 15,1
2 JAC TY0 1.6 CVT 14,3
3 VW T-CROSS 200 TSI MT 13,8
4 SUZUKI S-CROSS4STYLE1ATCVT 13,3
5 VW T-CROSS HIGHLINE 250 TSI 12,3
1 NISSAN FRONTIER 2.3 § MT 11,6
2 FORD RANGER XLS 2.2 AT 11,0
4 TOYOTA HILUX GR SPORT 2.8 10,0
4 TOYOTA HILUX SRV 2.8 9,6
5 VW AMAROK HIGHLINE V6 9,4
1 VOLKSWAGEN GOLF GTE 41,0
2 VOLVO XC90 T8 INSCRIPTION 34,5
3 PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID 28,1
£ VOLVOD XC40 TS5 R-DESIGN 24,6
5 LEXUS ES300H 22,7
1 MINI COOPER S CABRID 11,3
2 VOLKSWAGEN POLD BTS 11,0
3 VOLKSWAGEN JETTA GLI 10,6
t| PORSCHE MACAN GTS 10,5
5 MINI COUNTRYMAN JCW 10,3
1 AUDI RS 5 COUPE 8,2
2 PORSCHE 911 CARRERA GTS 8.1
3 MERCEDES-AMG C 63 S 7.7
4/ BMW M5 PERFORMANCE 7.5
5 CHEVROLET CAMARD SS 7.4
(OUTROS
1 FIAT STRADA VOLCANO C.0 1.3 12,9
2 MERCEDES GLC 2200 12,8
3 HONDA FIT EXL 1.5 CVT 12,7
4 SUZUKI JIMNY SIERRA 4STYLE 12,3
5 CHEVROLET SPIN PREMIER 11,8

** Consurna urbano [em km/l] *** km/kWh

als i LUIMEAL | L

1 HYUNDAI HB20 DIAMOND PLUS 1.OT 8,7
2 CHEVROLET ONIX LTZ1.0 T MT 10,1
32 VW POLD HIGHLINE 200TsI 10,6
4 CHEVROLET ONIX PREMIER 1.0 T 10,7
5 FORD KA SE PLUS 1.5 AT 11,1
1 MERCEDES C300 SPORT 6,5
2 VYOLVO S60 TS INSCRIPTION 74
3 CHEVROLET CRUZE PREMIER 8,6
4 CITROEN C4 LOUNGE SHINE 1.6 THP 8.0
5 MERCEDES C 180 AVANTGARDE 8.0
1 AUDI Q3 AMBITION TFSI QUATTRO 6.7
2 BMW X2 SORIVE 201 1.7
3 RANGE ROVER EVOQUE P300 81
4 CITROEN C4 LOUNGE SHINE THP 83
SHOMDAHR-YTOURING 1.5 T 8.4
1 VW AMAROK HIGHLINE VB 8.8
2 CHEVROLET 510LT 2.8 10,1
3 CHEVROLET §10 HIGH COUNTRY 2.8 10,3
4 NISSAN FRONTIER LE 2.3 10,8
5 FORD RANGER XLS STORM 3.2 11,2

1 PORSCHE PANAMERA 4 E-HYBRID 4,5
< AUDI A7 SPORTBACK PERF. 3.0 MILD 5,5

3 VOLVYD 590 T8 INSCRIPTION 5.8
4VOLVD XC30 T8 INSCRIPTION 6.0
a LEXUS LSS00H 6.2
1 AUDITT RS 3.8
2 AUDI RS 3 SEDAN 4,0
3 PORSCHE 718 BOXSTER GTS 4,1
4 BMW 74 M401 4,8
5 BMW X3 M401 4.9
1 PORSCHE 918 SPYDER 2.6
2 NISSAN GT-R 3.3
3 AUDI R8 PLUS V10 3.4
4 AUDI RS6 AVANT PERFORMANCE 3.5
5 PORSCHE 911 CARRERA 5 3,6
oumos
1 BMW X3 M40l 4.9
2 AUDI 08 PERFORMANCE 2,8
3 BMW 3301 SPORT 6.2
4 MERCEDES E300 EXCLUSIVE 6.5
SAUDI Q7 AMBITION VB TDI 6.6

=xe® 0 a 100 kmy/h [em segundos)

RA N KI N G UM RESUMO DOS CARROS TESTADOS POR QUATRO RODAS [COM GASOLINA OU DIESEL)

alfs i o lefs L

1 HYUNDAI HB20 EVOLUTION 1.0 22,0
2 CHEVROLET ONIXLTZ1.0T 52,8
3 HYUNDAI HB20 DIAMOND PLUS 10T 55,1
4 RENAULT SANDERD INTENSE 551
5 CHEVROLET ONIX PREMIER 1.0 T 55,8
1 TOYOTA COROLLA XEI 54,1
2 MERCEDES C300 SPORT 554
3 CHEVROLET CRUZE PREMIER 55,8
4 HONDA CIVIC EXL 57.0
5 KIA CERATOEX 2.0 S71.7
1 VW T-CROSS COMFORTLINE 200TSI 52,1
£ VYW T-CROSS HIGHLINE 250 TSl 54,3
3 CAOA CHERY TIGGO 5X TXS 54,6
g VW T-CROSS 200 TSI MT 56.4
5 HONDA HR-V TOURING 1.5T 56,9
1 FORD RANGER LIMITED 3.2 59,7
2 VW AMAROK HIGHLINE VB 62,9
3 CHEVROLET S10 LTZ 2.5 FLEX 63,1
4 FORD RANGER XLS 2.2 AT 63.9
5 FORD RANGER XLS STORM 3.2 64,1
1 AUDI A7 SPORTBACK PERF. 3.0 MILD 52,5
2 VYOLVO S390 T8 INSCRIPTION 54,2
3 VOLKSWAGEN GOLF GTE 55,9
4 MERCEDES C 200 EQ BOOST 56.5
S LEXUS ES300H 57.2
1 JAGUAR F-TYPE R-DYNAMIC 50,2
2 BMW 74 M401 51,3
3 PORSCHE 718 BOXSTER GTS 53,9
4 VOLKSWAGEN POLOD GTS 54.4
5 VOLKSWAGEN JETTA GLI 54,6
1 BMW M5 PERFORMANCE 48,0
2 PORSCHE 911 CARRERA S gs.2
3 CHEVROLET CAMARO S5 9.8
4 CHEVROLET CAMARD SS CONV. gqa.g
S AUDI RS 5 COUPE 50,1
1 AUDI AB TFSI 52,7
2 HYUNDAI SANTA FE 53.3
3 VOLVO VB0 TS MOMENTUM 4,7
4 VOLVO XCe0 D5 MOMENTUM 54,7
5 VOLVD XC60 TS MOMENTUM 55,7

* Frenagem de 120 a 0 km/h [em matros]
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UVs compactos estio em

ascensio, mas 0S carros

que mais vendem no Brasil
ainda sdo os hatches compactos.
Por sinal, eles melhoraram mui-
to. Neste dossié, QUATRO RODAS
selecionou as versoes de entrada
com cambio automatico de to-
dos os 14 modelos disponiveis no
Brasil, com precos abaixo dos RS
76.000, e levantou custos de pe-
cas, seguro e revisoes.

Entre eles ha opcoes com mo-
tores modernos e até equipados
com turbo, sempre trazendo
cambio automatico convencional
ou CVT. Sistemas automatizados,
que surgiram ha 13 anos como
alternativa mais barata, desa-
pareceram. Hoje apenas o Fiat
Cronos 1.3 dispoe dessa opcio,

Toyota FORD
Etios KA
X1.3AT SE1SAT
R$ 58.190 Rs 60.280
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Considerando equipamentos e custos de pecas,

seguro e revisdes, veja as opcoes mais baratas
entre os hatches compactos automaticos

POR HENRIQUE RODRIGUEZ | FOTOS DIVULGAGAD

~

mas Nio aparece por aqui por ser
um sedi. As transmissoes auto-
matizadas de dupla embreagéem
também foram extintas entre
0s hatches. Quer dizer que nio
precisamos mais recorrer a mo-
delos de segmentos superiores
(e consideravelmente mais ca-
ros de manter) para conseguir
Acesso a um equipamento mais
robusto e confortavel.

Todos os carros mostrados
aqui tém conversor de torque,
que substitui em definitivo o
acoplamento por embreagem.
Isso também vale para os cam-
bios do tipo CVT, com sistema de
polias continuamente variaveis,
que podem ter relacoes infinitas
ou simular as trocas de um cam-

bio convencional.
CHEVROLET VW HYUNDAI NISSAN FIAT
ONIX GOL1.6 16V HB20 MARCH ARGD
TURBD AT MSI AT VISION 1.6 SV1.6CVT PRECISION1.8
R 60.390 R$61.390 R$ 62.790 RS 64.590 RS 64.990



VOLKSWAGEN
POLD
1.6 MS| AT
R% 65.930

RENAULT
SANDERO
ZEN 1.6 CVT
R% 66.3390

CITRDENC3
ATTRACTION
1.6AT
R$ 68.990

KIA
RID
LX 1.6
R%69.990

REGRA DO JOGO

Os precos considerados foram infor-

mados pelas fabricas em meados de
maio, véspera do fechamento desta
edicdo, assim como os valores para

os calculos dos custos das revisdes
(até 60.000 km]. O preco do kit de
pecas foi fornecido pela empresa de
pesguisas Suiv [Sistema Unificado de
Informacdes Veiculares]. Essa cesta
inclui: amortecedores dianteiros, pas-
tilhas de freio, farol esquerdo, para-
-choque dianteiro e retrovisor esguerdo.
A cotacao dos seguros ficou a cargo da
TEx-Teleport, plataforma de calculo de
seguros, considerando um perfil de se-
gurado especifico: homem de 35 anos,
casado, morador de Sao Paulo.

TOYOTA PEUGEOT Honda
YARIS 208 ACTIVE Fit LX
XL1.3 AT PACK 1.6 AT 1.5CVT
R%69.980 RS 71.780 RS 75.600
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@ DOSSIE | HATCHES AUTOMATICOS

TOYOTA ETIOS X 13AT18v-R$58.190

Etios tem revisoes e
pecas baratas

uando comecamos a apuracio desta mate-

ria, Volkswagen Gol e Chevrolet Onix tam-

bém tinham precos abaixo dos R$ 60.000.
Agora restou o Toyota Etios, que também € o
unico com cambio automatico de apenas qua-
tro marchas. E melhor que um automatizado,
até mesmo porque € a mesma caixa robusta e
sem historico de problemas que era usada pelo
Corolla até 2013. S0 nio consegue exploraro 1.3
16V de 98 cv tao bem como o manual de seis
marchas — que custa R$ 4.000 a menos. Em re-

tomadas e ladeiras, o cimbio fica indeciso entre
as marchas, que sao mais distantes entre si. Por
outro lado, € um carro leve e isso ajuda a nao ter
seu desempenho tao comprometido.

O Etios X automatico e barato. Contudo, nao
tem muitos equipamentos de destaque além dos
controles de estabilidade e tracao e do quadro
de instrumentos digital. Se vocé faz questao de
itens tdo banais quanto radio e rodas de liga leve,
precisara partir para o Etios X-Plus automatico,
de R 65.490, com o motor 1.5 de 107 cv.

FICHA TECNICA

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.329 cm?; 16V;
98/88 cv a 5.600
rpm, 13,1/12.5
kafm a 4.000 rpm
Cambio:
automatico,

4 marchas,

tragao dianteira
Suspensao:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgdo [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambaor [tras.]
Direcdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 1/75/65 R14
Dimensdes:
compr., 377.7 cm;
larg., 169,5 cm; alt.,
151 cm; entre-
-gixos, 246 cm;
peso, 945 kag;
tangue, 45 |; porta-
-malas, 270 |

CUSTOS

SEGURD R$1.058*
REVISDES R$3.074
PECAS RS 4.6892

FORD KA SEL5AT.Rs60.280

Katemo
menor porta-

-malas, com
2571
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motor trés-cilindros 1.5 de 136 cvdo Ka é

o segundo mais potente por aqui, mas é
aquele que entrega o melhor aproveita-
mento. Tao leve, ganha velocidade rapido e o
cambio automatico de seis marchas se vale do
bom torque para antecipar as trocas de marcha.
Entre os automaticos mais baratos, se des-
taca pela direcao elétrica leve como a do Etios
em manobras e mais pesada entre todos quan-
do ganha velocidade, pelo maior espaco paraa
cabeca, tanto na frente como atras, e pelos ban-
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cos dianteiros mais amplos e confortiaveis. Mas,
assim como o Gol, o Ford Ka SE automitico nao
tem controles de estabilidade e tracao, e se limi-
ta aos airbags dianteiros.

Os equipamentos que se destacam no com-
pacto da Ford sao radio com Bluetooth, com-
putador de bordo, piloto automatico e vidros
elétricos dianteiros na versiao SE, de RS 61.490.
Central multimidia Sync 2.5, vidros elétricos
traseiros, sensores de estacionamento e retrovi-
sores elétricos estdo na SE Plus, de R$ 63.995.

Motor: flex, diant.,
transv., 3 cilindros,
1.497 em?; 12V;
136/128 cv a 6.500
rpm, 16,1/15,6
mkgf a 4.750 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tracao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgdo [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 195/55 R15
Dimensdes:
compr., 394,1 em;
larg., 169.5 cm;
alt., 152,5 cm;
entre-eixos, 2449,1
cm; peso, 1.124 kg;
tanque, 51 |; porta-
-malas, 257 |

SEGURD RS 1L.O57*
REVISOES R$3.344
PECAS R$4.033

*PERFIL QUATRO RODAS



Motor: flex, diant.,
transv., 3 cilindros,
999 cm?; 12V; 116
cv a 5.500 rpm,

CHEVROLET ONI|X TurBoAT.Rs 60.390

Onix basico @ simples,
mas tem motor
moderno

16,8/16,3 kgfm

a 2.000 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,
tragao dianteira
Suspensao:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/65 R15
Dimensdes:
compr., 416,3 cm;
larg.. 173 cm; alt,,
14/,6 cm; entre-
-eix0s, 255 cm;
peso, 1.045 kg;
tangue, 44 |; porta-
-malas, 275 |

CUSTOS

SEGURD RS 1.208*
REVISOES R$3.012
PECAS R%6.908

té existem outros hatches compactos com

turbocompressor, mas o Chevrolet Onix é

0 unico que dispoe do motor mais potente
em sua versao mais barata com cambio auto-
matico. Neste caso, € o trés-cilindros 1.0 turbo
com injecao multiponto de 116 cv, combinado
com o cambio automatico de seis marchas, du-
pla que garante a mesma eficiéncia das versoes
mais caras do modelo. Se ha preocupacio com
custos, seguro e revisoes, estao na media, mas
aspecas de reposicao sao caras.

Esta versiao de entrada ndo tem nome, mas
tem controles de estabilidade e tracao, aléem de
seis airbags de série. Pelo menos os RS 60.390
pedidos também incluemum radio simples com
Bluetooth e duas portas USB (dianteira e trasei-
ra). Contudo, para ter acesso a equipamentos
como central multimidia MyLink, rede Wi-Fia
bordo, piloto automatico, rodas de liga leve aro
15 e retrovisores e macanetas pintados na cor da
carroceria, é preciso desembolsar RS 68.400 —
R$ 8.010 a mais, o maior degrau de toda a linha.

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,

VW G| 1816vMsIAT.Rs 61.390

Quando equipado,
Gol custa quase

omesmogque .
um Polo

1.598 cm?: 16V:
120/110cv a 5.750
rpm, 16,8/15,8

e,

kgfm a 4.000 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tragdo dianteira
Suspensao:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgdo [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: hidraulica
Rodas e pneus:
aco, 195/55 R15
Dimensdes:
compr., 3859.2 cm;
larg., 165.6 cm; alt.,
146,4 cm; entre-
-eixos, 246,7 cm;
peso, 1.055 kq;
tanque, 55 |; porta-
-malas, 285 |

CUSTOS

SEGURD RS 1.634*
REVISOES R$4.937
PECAS R34.710
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Volkswagen Gol acabou de completar 40

anos, mas apenas ha dois anos ganhou um

cambio automatico de verdade, o Aisin de
seis marchas com variacoes em toda a linha VW
e Na concorréncia, como veremos adiante. Tem
trocas rapidas e explora bem o motor, que nas
versoes automaticas ¢ 0 1.6 16V de 120 cv.

Para ndo fugir 4 tradicao do Gol, os RS 61.390
pedidos sdo pelo carro com ar-condicionado e
direcdo hidrdulica (sim, ainda). O que importa
¢ opcional. Por RS 3.360 ganha travas elétricas
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com comando na chave, vidros elétricos, sensor
de estacionamento traseiro, farois de neblina,
rodas de liga leve aro 15 e retrovisores e maca-
netas pintados. Ha uma central multimidia
mais barata por R$ 1.120, mas a mais cara custa
RS 2.231 e acompanha volante multifuncional,
computador de bordo e borboletas para trocas
sequenciais. O Gol das fotos ¢ um dos mais com-
pletos em quatro décadas, mas custa R$ 66.981.
Também e caro para manter seul seguro e suas
revisoes, mas pecas estao entre as mais baratas.
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HYUNDA| HBEU VISION 1.6 AT : R$ 62.790

HB20 & bom
em preco,
custose
conteudo

Hyundai HB20 Vision tem algumas van--

tagens sobre os concorrentes mais baratos

e boa parte delas estao associadas ao fato
de nao ser uma versao de entrada, mas inter-
mediaria da linha. Isso explica equipamentos
como a central multimidia BlueMedia de oito
polegadas com Android Auto e Apple CarPlay,
controles de estabilidade e tracao, piloto auto-
matico com limitador de velocidade e apoio de
braco central de série por RS 62.790, pouco a
mais que os rivais avaliados até agora.

Seu motor € o mais potente da linha, ainda
que nao esteja nas versoes mais caras. 0 1.6 16V
tem 128 cv contra os 120 ¢cv do 1.0 turbo que é
0 novo centro das atencoes. O desempenho dos
dois ¢ equivalente, mas o 1.6 gasta mais combus-
tivel. Ambos compartilham o mesmo cambio
automatico de seis marchas com trocas rapidas
e muito suaves e com mudancas manuaisna ala-
vanca (ao contririo de Etios, Onix e Ka). Além
disso, suas revisoes com precos fixos estao entre
as mais baratas e tém cinco anos de garantia.

FICHA TECNICA

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.591 cm?; 16V;
130/123 cv a b.000
rpm, 16,5/16 kgfm
a 4.500 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tragao dianteira
Suspensao:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgdo [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambaor [tras.]
Direcdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/60 R15
Dimensdes:
compr., 394 cm;
larg., 172 cm; alt.,
147 cm; entre-
-gixos, 253 cm;
peso, 1.062 kq:
tanque, 50 |; porta-
-malas, 300 |

CUSTOS

SEGURD RS$S1.102%
REVISOES R$2.864
PECAS RS 5.336

NISSAN MARCH sviecvr:rsgu.590

March é
pequeno, mas

epois de seis anos sem mudancas, o Nissan
March se tornou um quase-esquecido em
seu segmento. E nao € so pelo visual pouco
atrativo, mas por nao ter conseguido acompa-
nhar a evolucio dos demais representantes da
categoria. Por sinal, a ultima novidade do mo-
delo foi a central multimidia com tela de 6,7 po-
legadas e Android Auto e Apple CarPlay.
O que nio falta ao March e disposicio, gra-
¢as ao bom motor 1.6 16V de 111 ¢v e o0 cambio
automatico CVT, que aproveita da melhor forma
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possivel sua forca. Por ndo simular marchas, ga-
nha velocidade de forma suave, sem trancos ou
interrupcoes na aceleracao.

A lista de equipamentos de serie inclui dire-
cdo, vidros, travas e retrovisores elétricos, vo-
lante multifuncional com ajuste de altura, fardis
de neblina e rodas de liga leve aro 15. Pelo que
entrega, poderia custar menos de RS 64.590. De
pequeno, so 0 espaco traseiro e o porta-malas,
de 265 litros, até proporcionais aos custos de
propriedade — entre 0s menores por aqui.

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.598 cm?; 16V;
111 cva 5.600
rpm, 15,1 kgfm

a 4.000 rpm
Cambio:
automatico CVT,
tracdo dianteira
Suspensdo:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregao: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/60 R15
Dimensdes:
compr., 382.7 cm;
larg., 1675 cm; ait,,
152,8 cm; entre-
-gix0s, 245 cm;
peso, 995 kag;
tangue, 41 |; porta-
-malas, 265 |

SEGURD R% 8986°
REVISOES R$2.864
PECAS k3% 4.061

*PERFIL QUATRO RODAS



Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.747 em?; 16V;
139/135cv a 5.750
rpm, 19,3/18.8
kafm a 3.750 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tracao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgdo [tras.)
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/60 R15
Dimensdes:
compr., 399.8 cm;
larg., 172.4 cm; alt.,
150,7 cm; entre-
-gixos, 252,11 cm;
peso, 1.264 kg;
tanque, 48 |; porta-
-malas, 3001

SEGURD R31.304%
REVISOES R$S4.164
PECAS R3S B.5d2

F| AT ARGU PRECISION 1.8 AT« R$ 64.990

epois que o Fiat Argo Drive 1.3 perdeu

0 cambio automatizado GSR, a versao

Precision 1.8 teve reducao de preco e se
tornou a opcao automatica mais barata do mo-
delo. Para isso, porém, alguns equipamentos
se tornaram opcionais. Ar-condicionado, trio
elétrico, radio e controles de estabilidade e tra-
¢ao ainda vém de serie, mas central multimidia
Uconnect e o volante multifuncional custam RS
2150, e farois de neblina, camera de ré, sensores
de estacionamento traseiros e rodas de liga leve

Argo tem
motor maior e
mais potente

aro 15 somam mais RS 3.370. Piloto automatico
e bancos com material do tipo couro somam RS
2.960, e ar digital, chave presencial e sensores
de chuva e luminosidade dio ares de versao
topo de linha por RS 3.100. Mas os R$ 8.522 da
cesta de pecas parecem de hatch meédio.

0O Argo possui o maior e mais potente mo-
tor do segmento. O 1.8 E.tor() entrega 139 cve
19,3 kgfm de torque. Ja o cAmbio automatico é
0 Aisin de seis marchas, que a Volkswagen e a
PSA também usam.

Motar: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.598 cm?; 16V;
120/110 cv a 5.750
rpm, 16,8/15.,8
mkgf a 4.000 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tragao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/65 R15
Dimensdes:
compr., 405,7 em;
larg.. 175.1 cm; alt.,
152.4 cm; entre-
-eixos, 256,5 cm;
peso, 1.103 kg;
tanque, 52 |; porta-
-malas, 300 |

CUSTOS

SEGURD RS 1.320°
REVISDES R$4.737
PECAS Rs4.248

VW p[] LU 1.6 MSI 16V AT - R$ 65.990

Polo 1.6 MSI tem exatamente o mesmo

conjunto mecanico de seu irmao Gol e sua

versio mais completa até custa menos.
Também tem cabine mais espacosa (principal-
mente no banco traseiro) e porta-malas com
capacidade maior, de 300 1 contra os 285 1 do
Gol. Mas o Polo tem aspecto mais simples.

Por ser uma versio basica, nio ha o requinte
no acabamento como o visto nas outras versoes
da linha Comfortline e Highline, com motor 1.0
TSI. Mas a falta de detalhes cromados e plasticos

Polo & mais
barato de
manter que

brilhantes nio atrapalha a funcionalidade. Alem
dos equipamentos essenciais como ar-condi-
cionado, direcao elétrica, trio elétrico e ajuste
de altura do banco do motorista, ele tem airbags
frontais e laterais, e controles de estabilidade e
tracao de série. O radio com Bluetooth tam-
bém ¢ padrao da versao, mas € possivel instalar
central multimidia com Android Auto e Apple
CarPlay. Vem no unico pacote opcional, com
sensores de estacionamento e rodas de liga leve
aro 15, que custa RS 3.140.
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RENAULT SANDER(Q zen16cvr.rs66.390

Todo Sandero
CVT parece
aventureiro

a0 existe um logotipo que identifique o
Sandero Zen 1.6 com cambio automatico
CVT. O que realmente o difere da versao
manual sao as molduras nas caixas de roda e
a mesma suspensio elevada do Stepway. Fica
com aspecto de aventureiro, mas tudo isso ¢ ne-
cessdrio para que a transmissao, maior, fique a
uma distancia segura do asfalto.
O conjunto mecanico ¢ o mesmo do Nissan
March, mas o acerto feito pela propria Renault
eleva a poténcia de 111 cv para até 118 cv. Alem

disso, o CVT do Sandero € capaz de simular seis
marchas e tem trocas sequenciais na alavanca.
Por outro lado, o Sandero, maior e mais pesado,
nao consegue ser agil e eficiente como o March.

Mas airbags frontais e laterais, controles de
estabilidade e tracao, sensores de estaciona-
mento traseiros e central multimidia sao de
serie nesta versio, que nio tem opcionais. O
Sandero se destaca pelo espaco interno gene-
roso, pelo porta-malas de 320 1 e pela cesta de
pecas mais barata deste levantamento.

FICHA TECNICA

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.597 em?; 16V;
118/115cv a 5.500
rpm, 16 kgfm

a 4.000 rpm
Cambio: automati-
co CVT, 6 marchas,
tragdo dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgdo [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: eletro-
-hidraulica

Rodas e pneus:
aco, 185/65 R15
Dimensdes:
compr., 407 cm;
larg., 1/3,3 cm; alt,,
157 cm; entre-
-gixos, 254 cm;
peso, 1.140 kg:
tanque, 50 |; porta-
-malas, 320 |

CUSTOS

SEGURD R$1.162°
REVISDOES R$3.517
PECAS R$ 3.952

CITRO EN [C3 ATTRACTION 1.6 16V AT - R$ 68.990

Citroén foi
langado em
2011 e nunca
mudou

omo 0 Nissan March, o Citroén C3 tambem

estacionou no tempo. Lancado em 2011,

nunca passou por nenhuma atualizacao
visual, s6 mecanica: o cambio automatico de
seis marchas substituiu o antigo, de quatro,
em 2017. Com ele vieram respostas e reducoes
rapidas, trocas suaves e uma boa relacao com
o motor 1.6 16V de 118 cv de poténcia. Além de
trocas sequenciais na alavanca e modo Sport,
tem modo Eco para mudar o comportamento
da transmissao a fim de reduzir o consumao.
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Uma caracteristica do C3 que se destaca € sua
preocupacao com o conforto dos passageiros.
A suspensao ¢ macia, o isolamento acustico é
muito eficiente e quem vai na frente tem uma
agradavel sensacio de amplitude. Atras, porém,
0 eSpAaco para as pernas € apenas razoavel.

Daria para dizer que o Citroén envelheceu
bem, mas custa caro para um carro sem contro-
les de estabilidade e tracio, e apenas dois airbags.
Isso sem contar que ¢ muito provavel que ele nao
permaneca em producao ate o fim de 2020.

FICHA TECNICA

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.587 cm®; 16V;
118/115cva 5.750
rpm, 16,1 kgfm
ad.750 rpm
Cambio:
automatico, 6 m.,
tracao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 195/60 R15
Dimensodes:
compr., 394,4 cm;
larg.. 170.8 cm; alt.,
152,1 em; entre-
-eixos, 24b cm;
peso, 1.182 kq;
tangue, 55 |; porta-
-malas, 300 I;

CUSTOS

SEGURD R$1.538*
REVISOES R$4.125
PECAS k3 8.605

*PERFIL QUATRD RODAS



Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,

KIA R|U LX 1.6 16V : R$ 63.930

5 | MNovato
1.591 c¢m”; 16V; tem boas
130/123 cv a 6.000 credenciais

rpm, 16,5/16 kgfm no segmento

a 4.500 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tragao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 185/65 R15
Dimensdes:
compr., 406,5 cm;
larg., 172.5 cm;
alt., 145 cm; entre-
-eixos, 258 cm;
peso, 1.029 kq;
tanque, 45 |; porta-

Kia Rio € a grande novidade neste dossié.

Cogitado por mais de dez anos, comecou a

ser vendido no Brasil em janeiro, importa-
do do Mexico. Sua base ¢ muito semelhante a do
Hyundai HB20, porém € maior: tem 2,58 m de
entre-eixos, 5 cm a mais. Além disso, seu por-
ta-malas tem respeitaveis 325 1 de capacidade.

Creta e HB20. A garantia do Rio, por sinal, tam-
bém ¢ de cinco anos.

A versao de entrada LX ja tem pacote interes-
sante, com controles de estabilidade e tracao,
rodas de liga leve aro 15, sensor crepuscular,
camera de re e central multimidia com Android
Auto e Apple CarPlay, mas nao tem mais que

-malas, 325 |
Stiaros O conjunto mecanico € conhecido tambem.  dois airbags. Ha uma versio acima, EX, por R5
Seu motor 1.6 16V flex e o cimbio automatico  79.990, que soma ar digital, luzes diurnas de
SEGURD R$1421* A R e i N N ; i :
REVISOES RS 1.713(3) de seis marchas estrearam por aqui com Soule  led, piloto automatico e retrovisores com reba-
PEGAS nfd Cerato, e hoje tambeém ¢ usado pelos Hyundai  timento eletrico com luzes repetidoras de seta.

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.329 cm?; 16V;

101/94 cv a 5.600

TUYA YARIS XLLVE1.316VAT-Rs69.990

Yariseuma
alternativa
maior ao Etios

—

rpm, 12,9/12,5
kafm a 4.000 rpm
Cambio:
automatico,

4 marchas,
tragao dianteira
Suspensao:
McPherson
[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus:
aco, 185/60 R15
Dimensdes:
compr., 414,5 em;
larg., 173 cm; alt,,
149 cm; entre-
-eix0s, 255 cm;
peso, 1.125 kq;
tanque, 45 |; porta-
-malas, 310 |

CUSTOS

SEGURD RS 1.248*
REVISDES R$3.053
PECAS R3%5.524

5 4 :
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ais de R$10.000 separam o Yaris do Etios

e, mesmo assim, continuam proximos.

Basta ver que o Yaris mais barato usa o
mesmo motor 1.3, mas em versao de 101 cv, e
um antigo cambio do Corolla. Neste caso, se
trata do automatico CVT com simulacio de sete
marchas — com direito a trocas sequenciais —
que o seda médio deixou de usar em 2019. Esse
¢ um dos melhores CVT do mercado: nio eleva
tanto o giro do motor nas saidas e tem uma faixa
ideal de operacao independente da velocidade.

4

\ !

el .-f

—

O espaco interno do Yaris tambem ¢ maior e
sel porta-malas 40 I mais amplo que o do irmado
menot, totalizando 310 1. Aléem disso, houve uma
preocupacio maior com o aspecto do interior do
carro, com apliques cromados, prateados e de
plastico preto brilhante.

A lista de equipamentos, poreém, € pratica-
mente igual. A vantagem é que este Yaris XI.Live
tem radio com Bluetooth de serie e luzes repe-
tidoras de seta nos retrovisores. Pelo preco, esse
Toyota poderia ser mais generoso.
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@ DOSSIE | HATCHES AUTOMATICOS

PE U G EUT 2[]8 ACTIVE PACK 1.6 16V AT : R$ 71.790

Fora de linha,

208 so0 vale

G‘
~ €

do fossem as medidas de isolamento por
conta da pandemia da Covid-19, a nova
geracao do Peugeot 208 seria a contem-
plada por aqui, mas seu lancamento foi adiado.
Ja a antiga nio tera sua producio retomada no-
vamente. E a oportunidade para pedir um bom
desconto nas unidades que restam em estoque
ou uma avaliacio mais generosa do usado dado
como parte do pagamento.
A versao Active Pack tem conteudo seme-
lhante ao do C3, seu irmao de plataforma. Tem

\,‘I. :,

'Tm

"'-u

com desconto

‘f""‘ \ l )
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de série central multimidia, piloto automatico,
faréis de neblina, luzes repetidoras de seta nos
retrovisores e rodas de liga leve aro 15. Se 0 es-
paco interno nio € tio bem aproveitado como
0 do Citroén, sua posicio de dirigir ¢ mais in-
teressante. O volante menor e mais proximo e o
quadro de instrumentos suspenso permaneceim
na nova geracao, mesmo coim nova plataforma.

A dupla formada pelomotor 1.6 de 118 cveo
cambio automatico de seis marchas também
ganhara continuidade no novo 208.

Motor: flex, diant.,
transv, 4 cilindros,
1.587 cm?; 16V;
118/115cva 5.750
rpm, 16,1 kgfm

ad. 750 rpm
Cambio:
automatico,

B marchas,

tracao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.)
Direcdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 195/60 R15
Dimensdes:
compr., 3975 cm;
larg., 170,2 cm; alt.,
147.2 cm; entre-
-eixos, 254.1 cm;
peso, 1.183 kqg;
tanque, 55 |; porta-
-malas, 285 |

SEGURD RS 1.484*
REVISOES R54.143
PECAS R:8.619

HUNDA FIT LX1.5CVT:R$ 75.600

Fit tem revisdes
e pecas mais

m materia de espaco e versatilidade, nin-

guem supera o Honda Fit. Tudo bem que

suas linhas misturam tracos de hatch e
monovolume, mas seu maior trunfo € o tanque
de combustivel sob os bancos dianteiros. Vem
dai nao apenas o assoalho plano na traseira,
que da mais conforto a quem viaja ali, e ainda
a possibilidade de suspender o assento traseiro
ou rebater todos os encostos, garantindo um
compartimento quase plano do porta-malas
(de 363 litros) até o painel.
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A versdo LX tem controles de tracio e estabi-
lidade, radio, luz diurna de led, farois de neblina
e rodas de liga leve, mas apenas dois airbags. Eo
modelo mais caro por aqui, mas o publico PcD
pode ser atendido pela versao Personal, de RS
68.400, que esta apta a receber central e rodas
de liga leve na concessionaria, como acessorio.

O motor é sempre 0 1.5 16V de 116 cv combi-
nado com ciambio CVT, que nestas versoes nao
simula marchas. As revisoes com ajuste de val-
vulas e troca de oleo do cambio sdo caras.

Motor: flex, diant.,
transv., 4 cilindros,
1.497 cm®; 16V;
116/115 cv a 6.000
rpm, 15,3/15,2
mkagf a 4.800 rpm
Cambio:
automatico CVT,
tracao dianteira
Suspensao:
McPherson

[diant.] e eixo

de torgao [tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.] /
tambor [tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 185/60 R15
Dimensodes:
compr., 409,6 cm;
larg.. 169.4 em; alt.,
153,5 cm; entre-
-eixos, 53 cm;
peso, 1.082 kq;
tangue, 45 |; porta-
-malas, 363 |

CUSTOS

SEGUROD R$1.225*
REVISDES R$5.133
PECAS k3 7122

*PERFIL QUATRO RODAS









Quem veé assim
m pensa g
o Nivus tem

muito do Polo




IMPRESSOES AO DIRIGIR | VW NIVUS HIGHLINE 200 TSI

Luzes das lanternas
avangam sobre a
barra preta que

as interliga

uando os SUVs compactos co-

mecaram a invadir o Brasil,

em 2014, parecia que a ultima
lacuna de nosso mercado estava pre-
enchida. Ledo enganc. Os [abricantes
tém se esforcado para explorar bre-
chas cada vez menores com variacoes
cada vez mais criativas. Exemplo e a
nova onda dos SUVs cupés, inicial-
mente restrita as marcas de luxo, mas
que aos poucos comeca a integrar o
mundo das generalistas.

No Brasil, a primeira a apostar no
nicho é a Volkswagen, mas para sur-
presa geral nao sera com um modelo
de porte meédio. A empresa aprovei-
tou toda a arquitetura e parte meca-
nica do hatch Polo para fazer nascer
o Nivus. QUATRO RODAS andou e
revela em primeira mao os segredos
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desse modelo, que esta previsto para
chegar as lojas ate julho.

Nascido para se posicionar entre
0 Polo e o T-Cross, o Nivus vem para
ajudar a marca alema3 a se firmar
como a segunda mais popular do
pais, posto que vem revezando com
a Fiat. Para isso, bebe da fonte que ja
saciou a Honda com o WR-V, a Chery
com o Tiggo 2 e a propria Fiat com a
nova Strada. E que, em 2021, servira a
Jeep com seu SUV de sete lugares.

O que esses quatro exemplos tém
em comum? Todos sdo derivados
de outros modelos (Fit, Celer, Mobi
e Compass, respectivamente), mas
com mudancas esteticas e estruturais
suficientes para que sejam vendidos
como um carro novo. Ha quem tenha
feito isso com muita competéncia,

caso da Chery em relacao ao Tiggo
2 e da Fiat com a Strada de segunda
geracao. Mas tambeém existe o risco
de o tiro sair pela culatra, como ocor-
reu com 0 WR-V — que se assemelha
muito ao Fit e, por isso, nio foi tio
bem-aceito pelos consumidores.

No caso do Nivus, podemos dizer
que o trabalho foi muito bem-feito.
Embora para-brisa, teto, portas la-
terais, caixas de roda e colunas Ae B
sejam os mesmos do Polo, e para-la-
mas e capd tenham alguns recortes
herdados do hatch, o SUV cupé exibe
personalidade propria e surpreen-
dentemente imponente.

A frente bicuda e a grade dianteira
larga, ambas inspiradas no T-Cross,
conferem um carater robusto ao
Nivus. O rack de teto, as molduras




Nivus tem painel
de Polo, mas se
suporte para
celulares =

Ar automatico tem s0 uma zona. Apenas parte da porta vem com revestimento macio. Farois de led com ajuste de altura e de série
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Suspensao elevada
e pneus de diametro
maior ampliaram
o vao livre do carro

plasticas por toda a extensio da car-
roceria e 0s 2,75 cmde ganho em vao
livre do solo no comparativo com o
Polo (fruto da elevacio em 1 cm das
suspensoes e de pneus com 1,75 cm
a mais de didmetro) dio a pitada
aventureira de que o carro precisa. A
traseira, com caimento proeminente
e lanternas integradas por régua em
preto brilhante, como no T-Cross,
completam o pacote estético, que, no
geral, mostra-se chamativo.

Como ja dito, o Nivus herda toda a
mecanica e elétrica do Polo. Isso in-
¢lui o motor 1.0 turbo flex de injecao
direta com 128/116 cv e 20,4 kgfm, o
cambio automatico de seis marchas,
as suspensoes (McPherson e eixo de
torcido) e os freios a disco (ventila-
dos e solidos) nas quatro rodas. Mas
houve ajustes: alem da carroceria
levemente mais alta, o Nivus rece-
beu aperfeicoamentos nos modulos
eletronicos e na caixa com Conversor
de torque da Aisin, a fim de dirimir
trancos durante arrancadas na fase
fria e reducodes de marcha (especial-
mente para as duas primeiras).

Com quem ele vai competir? Em
teoria, ningueém, visto que inaugura

Atras sobra pouco espaco para as pernas, mas quem e alto nao bate a cabeca no teto um segmento. Na pratica, tentara
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roubar clientes das versoes mais ca-

ras de hatches e sedas compactos,
ou dos SUVs compactos de entrada
e intermediarios. Por isso mesmo,
mescla altura do solo e ponto H leve-
mente elevados com porte de hatch
e porta-malas de 415 litros, proximo

ao de um trés-volumes. Sera bem-
-sucedido? Embora ate o fechamento
desta edicdo o fabricante nao tenha
revelado, QUATRO RODAS aposta
em uma gama muito enxuta, com
apenas duas versoes (Comfortline e
Highline) e uma possivel terceira, a
ser lancada mais para o fim deste ano,
voltada a clientes PcD.

Os precos, incluindo a futura va-
riante para pessoas com deficiéncia,
ficardo na faixa de RS 70.000 a RS
100.000. O trem de forca sera sempre
0 200 TSI (1.0 turbo com injecdo dire-
ta e 128 ¢v) com ciAmbio automatico
de seis marchas. Itens como farois
full-led, quadro de instrumentos
100% digital e a central VW Play de
10,1 polegadas com suporte a apps e
internet (roteada via celular do mo-
torista, e nio nativa, como nos GM)
virdo de serie, pelo menos na ver-
sdo mais cara, Highline, na casa de
R% 100.000. Ja o piloto automatico

Cromados na base das
portas e para-choques
dao a impressao de

o Nivus ser mais alto

=

Sem os dois niveis encontrados em Polo, Virtus e Tnss, porta-malas tem 415 |
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GENETICA COMPARTILHADA

A - LARGURA INTERNA: 143 CM

1 LARGURA - 175,7CM

NIVUS

B - ASSENTO AD TETO: 100/94 CM C - DISTANCIA PARA 0S JOELHOS: 19 CM

Lo uvee - 175 o
ENTRE-EIXDS - 256,6 CM

COMPRIMENTO - 426,6 CM

ALTURA
1433 CM

A - LARGURA INTERNA: 143 CM

. LARGURA - 175.1 CM

B - ASSENTO AD TETD: 100/94 CM C - DISTANCIA PARA DS J

POLO

ENTRE-EIXDS - 256.5 CM
COMPRIMENTD - 405,7 CM

ALTURA
146.8 CM

PORTA-MALAS - 300 L

A - LARGURA INTERNA: 152 CM

2 LARGURA - 176 CM

T-CROSS

B - ASSENTO AD TETD: 100/95CM C - DISTANCIA PARA 05 JOELHOS: 24 CM

ENTRE-EIXDS - 265.1 CM

COMPRIMENTO - 418,9 CM

ALTURA
156,86 CM

PORTA-MALAS - 373 L

adaptativo (ACC) e a frenagem auto-
matica anticolisao devem ser ofere-
cidos em pacote opcional.

O prototipo disponibilizado para
nossas primeiras impressoes era da
fase final e contava com os dois equi-
pamentos. Por sinal, o radar do ACC
fica escondido atras do novo logotipo
VW, lancado na Europa no elétrico
ID.3 e na oitava geracao do Golf. Esses
dois modelos, alias, emprestam tam-
bém o novo volante do Nivus, que se
tornara padrio nos carros damarca. A
peca chama atencao por ser vistosa e
das poucas coisas diferentes do que se
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vé nos irmaos Polo e Virtus. As outras
sdo a faixa preta brilhante e a falta do
suporte de celular, culpa da central
mais moderna, que tambeém baniu
botoes ao lado do cambio: todos fo-
ram para a tela touch.

Mesmo com tanta mistura, o Nivus
garante sensacoes singulares ao mo-
torista. A posicio de dirigir nio € ver-
tical como a do T-Cross. Na verdade,
seria exatamente a do Polo nao fosse
a maior distincia do solo, suficiente
para perder aquele medo de raspar
em valetas que proprietarios do hatch
e do seda Virtus bem conhecem.

Mas o que faz toda a diferenca e
0 acerto de suspensao exclusivo. Se
0 Polo é firme e 0 T-Cross e um SUV
com dinimica de hatch, o Nivus esta
mais para o conforto de um SUV de
verdade. Molas, amortecedores e 0s
mesmos pneus 205/55 R17 do T-Cross
fazem com que ele lide melhor com
as imperfeicdes de uma estradinha
de terra batida e absorva as falhas de
ruas com paralelepipedos sem pan-
cadas secas. Em nossa pista de testes,
a carroceria rola um pouquinho mais
que a do Polo antes de assentar nas
curvas. Ja nas frenagens e aceleracoes




0 design de farois,
grade e para-choque
e inédito na linha
Volkswagen

Identificado: nome na tampa traseira; marca em relevo na coluna B; versao nos para-lamas dianteiros

a movimentacio longitudinal é maior.
Nada disso, porém, compromete a di-
namica. A direcao € rapida e o motor 1.0
turbo cumpre bem o seu papel. S6 nio da
para esperar que seja tao rapido quanto o
hatch, pois o Nivus € 52 kg mais pesado —
1.199 kg contra 1.147 kg do irmao.

Vocé pode ver o Nivus como um Polo
mais confortavel e com porta-malas 1151
maior. Ou como um T-Cross mais curto,
baixo e esportivo. Ele tem predicados e
boa lista de equipamentos (veja ao lado)
para ser uma compra racional. Mas, se-
duzida pelo visual e pela novidade, muita
gente fara uma compraemocional. &3

Prototipo que dirigimos foi camuflado com estilo

FICHA TECNICA

Prego: RS 100.000
[estimado]

Motor: flex, diant.,
transv., 3 cil. em
linha, turbo, 999
em?®; 12V, 74 x 77,5
mm, 10,5:1, 116

cv a 5.500 rpm,
16.,8/16,3 mkof

a 2.000 rpm
Cambio: aut., B mar-
chas, dianteira
Suspensao:
McPherson [diant.]/
eixo-torgéo [tras.]
Freios: disco venti-
lado [diant.], disco
solido [tras.]
Direcdo: elétrica;
diam. giro, 11,6 m
Rodas e pneus: liga
leve, 205/55 R17
Dimensdes:
compr., 426,6 cm;
larg. 175,7 alt,
1493,3 cm; entre-ei-
x0s, 256,6 cm; vao
livre do solo, 17,6
cm; peso, 1.199 kq;
tanque, 52 |; porta-
-malas, 415 |

Itens de série:

b airbags; ESC;
partida por botao;
alerta de colisao
frontal; frena-

gem automatica
pos-colisdo; fardis,
lanternas e luzes
internas de led;
SEensor crepuscular
e de chuva; sensor
de estacionamento
dianteiro e traseiro;
camera de re; trio
eletrico; volante
com ajuste de
altura e profundida-
de; borboletas para
troca de marcha; ar
automatico; quadro
de instrumentos
digital; central de
10,1" com apps e
internet; banco do
passageiro dianteiro
rebativel; acaba-
mento com couro
sintético; uma en-
trada USB dianteira
e uma traseira

VEREDICTO

A VW depositou

sua confianga no
Nivus. Dificilmente

vai se arrepender
por isso.
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Na segunda geracao, que chega ao
Brasil em setembro, o GLA ganhou novos

motores, design, central MBUX
e nao parece um Classe A de salto alto

POR JOAQUIM OLIVEIRA
FOTOS DIVULGACAD
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SUV tera mais
Huasversaes ainda,,
ineditas: esportiva
AMG e hibrida

tempo mostrou que a primei-
ra geracao do Mercedes GLA
era urbana demais para ele ser
chamado de SUV. Lancado em 2013,
0 GLA podia ser considerado um
Classe A “de salto alto”. Na época,
diante do estranhamento do merca-
do, os executivos da empresa, como
é habitual nas marcas alemas, pre-
feriram considerar que foi o consu-
midor que nao entendeu a proposta.
Agora, porem, na segunda geracao,
a Mercedes decidiu adaptar-se ao
que o cliente realmente deseja (nos
Estados Unidos, o GLA anterior ven-
dia apenas 25.000 unidades/ano,
cerca de um terco do volume do GLC
ou a milhas de distancia do meio mi-
lhdo de unidades do Toyota RAV4).
Para atender o consumidor, a al-
tura do novo GLA foi elevada em 10
cm, isso mesmo, 10 cm, enquanto a
largura total aumentou 3 cm, tendo
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as bitolas (distincia entre as rodas
no mesmo eixo) sido ampliadas em 4
cm, de modo que o substancial cres-
cimento vertical nao comprometesse
a dindmica do veiculo em curvas
e a estabilidade geral. Em contra-
partida, o comprimento encolheu
ligeiramente (1,4 cm) e a distancia
entre-eixos foi esticada em 3 cm,
beneficiando o espaco na segunda
fila de bancos — que pode deslizar
ao longo de um trilho de 14 cm, pri-
vilegiando o espaco para as pernas
ou para a bagagem. A capacidade
do porta-malas comeca em 435 e
chega a 1.430 litros, com os bancos
(40/20/40) todos rebatidos.

No visual, os designers alemaes
foram menos ousados do que pode-
riam ter sido, até porque se o GLB se
destina a um perfil mais conservador,
0 GLA poderia ir atras de um cliente
que se sente mais seduzido por SUVs

com ares mais esportivos, como o se-
dutor Audi Q3 Sportback ou o BMW
X2. Solucoes de design como a tra-
seira com uma descida gradual e os
vincos no capd, que sugerem forca,
reforcam a aparéncia masculina do
carro, que tambem ¢ destacada pelos
ombros largos na lateral traseira.

A gama de motores de quatro ci-
lindros do SUV ¢ bem conhecida dos
outros membros da familia. O GLA
conta com as opc¢oes 1.3 turbo (163
cv), 2.0 turbo (224, 347 e 387 cv) e
2.0 turbo diesel (116, 150 e 190 ¢v),
e recebera a companhia, no final de
2020, de uma configuracio hibrida
plug-in que utiliza o motor 1.3, com
um rendimento total de 218 cv de
poténcia e 45,9 kgfm de torque e uma
autonomia eletrica de 61 km, mais
do que os concorrentes existentes no
mercado. O topo de linha sera o AMG
35 5 4Matic comum pico de poténcia



Telas rednem todas
as informacbes do
carro e da central

com sistema MBUX

0 espaco foi ampliado na segunda geracao
do SUV. Na frente, os bancos tém ajustes
eletricos. Atras, sdo divididos em trés partes
[d0/20/40] e se deslocam em um trilho

\
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de 421 cv. E e justamente essa versao
mais nervosa que vai marcar a estreia
do GLA no Brasil.

A Mercedes informa que a nova
geracao do SUV estreia aqui em se-
tembro de 2020, nesta versao topo de
linha. Mas nao da mais detalhes em
relacdo ao restante da gama. Antes
da pandemia do coronavirus, a em-
presa tinha planos de seguir fabri-
cando o modelo no pais, na planta de
Iracemdpolis (SP), junto com o sedi
da Classe C. Mas esse planejamento
foi revisado e, oficialmente, nio se
fala sobre o que foi decidido.

As opcoes de entrada, 1.3 e 2.0,
seriam as mais interessantes para a
marca brigar na mesma faixa de pre-
co das versoes regulares de BMW Xl e
Audi Q3. E a hibrida se encaixaria no
segmento de Volvo XC40 e Lexus UX
250h. Mas, por enquanto, nio existe
nada de concreto nesse sentido.

A linha da primeira geracao, que
tem motor 1.6 de 156 cv, ainda esta a
venda no pais, parte de R5 185.900,
na versiao 200 Style, e chega a RS
198.900 na 200 Advance.

Estas impressoes ao dirigir foram
ao volante da versao GLA 250, equi-
pada com o motor 2.0 turbode 224 cv
e tracdo nas quatro rodas (4Matic).
Ja nos primeiros quilometros, ficou
claro que o GLA mostra respostas
contundentes desde baixos regimes
gracas a total disponibilidade do
torque maximo de 35,7 kgfm a partir
de 1.800 rpm e a rapidez do cambio
automatizado de oito marchas face
ao de sete do GLA 200, mesmo tendo
ambos 0 mesmo principio técnico. De
qualquer forma, essa caixa nio chega
a ser tao evoluida quanto a automati-
ca com conversor de torque usada no
GLC, mais suave e silenciosa.

Nas versoes com racao nas quatro
rodas, o seletor de modo de tracao
também influencia a distribuicao de
torque de acordo com trés mapea-
mentos: em Eco/Comfort, é feita na
proporcao 80:20 (eixo dianteiro:eixo
traseiro); em Sport, muda para 70:30
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e em Off-Road, a embreagem atua
como bloqueio de diferencial, igua-
lando a distribuicao, 50:50.

O novo GLA apresenta suspensao
independente nas quatro rodas, com
0 subchassis traseiro montado com
buchas de borracha para minimizar
as vibracoes que sao transferidas para
a carroceria, o que produziu bons re-
sultados. A calibragem do conjunto é
dura, mas esse problema so afeta as
versoes menos equipadas, o que nao
sera o casoda AMG 35 que chegara ao
Brasil. Nesta {E em outras, na Europa,
em que o sistema de amortecimento
varidvel é oferecido como opcional) é
possivel fazer variar as propriedades
do rolamento de acordo com o pro-
grama de acionamento selecionado,
tal como acontece com a direcao, a
resposta do motor e da transmissao.
Essa suspensio inclui a instalacio de
quatro amortecedores com valvula
eletronica que varia o fluxo de oleo, o
que faz com que as caracteristicas do
amortecimento se alterem durante a
conducao, com uma nitida diferenca
entre os programas Sport e Comfort.

A direcio, por sua vez, responde
de forma suficientemente direta {E,E:
voltas entre batentes) mesmo nao
sendo especialmente comunicativa.
Mas, quando queremos torna-la mais
esportiva — selecionando o modo
Sport —, a sensacdo ¢ de que exis-
te um certo artificialismo na forma
CcOomo se torna mais pesada.

No modo de conduciao mais es-
portivo, o som do motor se faz mais
presente (ele é amplificado pelos
alto-falantes do sistema dudio) e a
resposta do conjunto motor/cam-
bio mais agressiva (passa mudancas
em regime mais alto, reduz antese o
mapeamento do acelerador se torna
mais rdpido). Na aceleracio de zero
a 100 km/h, o SUV leva 6,7 segundos,
de acordo com a fabrica, e a velocida-
de maxima éde 240 km/h.

A vida a bordo melhorou bastante
nasegunda geracao e nao apenas pelo
espaco interno mais amplo. Chegou a

Suspensao com
amortecimento
variavel é opcional
na Europa

vez de o GLA receber o novo sistema
MBUX (que estreou no Classe A) re-
pleto de parametros personalizaveis
e incluindo recursos de navegacio
com realidade aumentada e sistema
de comando de voz interativo (Hey
Mercedes). Ha duas telas que ret-
nem todas as informacoes do carro e
podem ser consultadas por meio de
toques (hd mouses no volante e no
console), voz ou gestos.

O head-up display tambeém exige
um pagamento extra em alguns mer-
cados. Também chama a atencio as
saidas de ventilacio com aparéncia
de turbinas metalicas. O acabamento
traz o padrao esperado para o seg-
mento premium, com materiais que
agradam visio e tato.

O preco do Mercedes GLA 250
4Matic, na Europa, parte de 51.150
euros (R$ 306.900). QR



FICHA TECNICA

Precgo: 51.150 euros
[R$ 306.900]
Motor: gas., diant.,
transv., 4 cil., DOHC,
16V, 1.991 cm?; 83
x 92 mm, 10,5:1,
224 cv a 5.500 rpm,
35,7 kgfm de 1.800
a4.000 rpm
Cambio: automa-
tizado, 8 marchas,
Lyt

Suspensao:
McPherson [diant.]/
multibracos [tras. ]
Freios: disco venti-
lado [diant.], disco
solido [tras.]
Diregao: eletrica;
diametro de giro,
11.4 m

Rodas e pneus: liga
leve, 215/60 R17
Dimensoes:
compr., 441 cm;
larg., 183.4 cm; alt.,
161,1 cm; entre-ei-
x0s, 282,9 cm; peso,
1.600 kg; tanque,
ol |; porta-malas,
435-1.4301
Desempenho:

0a 100 km/h, B,7 s;
velocidade maxima,
240 km/h

0 visual poderia
ser mais ousado.
Mas, agora, o GLA
ja merece ser
chamado de SUV.

L 8.0 8.1

8

Porta-malas leva 435 litros de bagagem. Motor 2.0 de 4 cilindros gera 224 cv de poténcia
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0 prego do novo 911 Turbo S, que chega ao Brasil

em outubro, esta longe de ser uma pec nir acha. Mas
ele vale cada centavo para aqueles 2 pu derem A -
e souberem aprnveltar tudu 0 Seu tencial dindmico

 POR JOAQUIM OLIVEIRA, deMunigt

—

Tomadas de ar
dianteiras sao bem
maiores nesta
versdo Turbo do 911
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[ #MPRESSOES ADDIRIGIR [ PORSCHE 911 TURBO S
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A carroceriado 911
ficou mais larga:-.

4.5 cm na dianteira,
e 6,5cm na traseira
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empre que um carro apresenta
um comportamento irrepre-
ensivel, ¢ dificil ndo nos per-
guntarmos como sera possivel fazer
algo melhor em uma futura gera-
¢do. Desde a primeira edicao do 911
Turbo, em 1975, porém, os engenhei-
ros da Porsche vém conseguindo essa
insuspeita superacio e desta vez niao
foi diferente. Lancado na Europa no
inicio do ano, o novo 911 Turbo deixa
qualquer um que o dirija admirado
com sua capacidade dinamica.
Perguntamos ao diretor de pro-
duto da linha 911, Frank-Steffen
Walliser, qual era o segredo dessa
evolucao constante e ele nos deu
uma resposta simples: “0O coracao
de qualquer Porsche 911 e o motor™.
Para conferir o que ele quis dizer
destacando o motor do carro com
tanta énfase, fomos até Munique, na
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Alemanha, dirigir o carro que pode
ser o ultimo dos 911 Turbo nao eletri-
ficado, ainda que parcialmente, uma
vez que, quando a proxima geracao
chegar, a eletrificacao ja deve estar
presente em modelos da marca.

O bloco de seis cilindros opostos
de 3.7 litros do 911 Turbo S que ava-
liamos se baseia no de 3.0 litros usado
nos atuais 911 Carrera, mas Walliser
rejeita veementemente a ideia de
que o motor se limitou a receber ape-
nas um aumento no deslocamento.
“Investimos milhdes nesse motor
porque foi necessario cumprir as
normas de emissoes, incluindo um
filtro de particulas, e ainda aumen-
tar a poténcia até chegarmos a 630
cv e 800 Nm (81,6 kgfm). Ou seja,
um acréscimo de 70 cv e 50 Nm (5,1
kgfm) em comparacio com o ante-
rior”, afirma. “Um incremento dessa

_l"ij' \ “]‘—.1"-1.1 III"I .]'1 ﬁ"- I""- "". ""'u ‘I"IL 1"'. 1"'.. 1"'.. YA\ e

ordem nao se consegue como quem
tira um coelho de uma cartola!”, diz
0 engenheiro. Para conseguir es-
ses avancos, os alemaes refizeram o
sistema de admissao do motor. Eles
modificaram os coletores, trocaram
08 dois turbocompressores por ou-
tros maiores com geometria variavel
(que j4 existia) e vdlvulas de controle
da pressao eletronicamente geren-
ciadas, e reposicionaram os interco-
olers, que tambeém ficaram maiores.

DEOA1OOKM/HEM2,7S Como resul-
tado desse trabalho da engenharia, o
desempenho do cupé melhorou. Nas
aceleracoes de 0 a 100 km/h, o tempo
baixou 0,5 segundo (de 3,2 para 2,7),
e de 0a 200 km/h caiu 1 segundo (de
9,9 para 8,9). Mas o impulso da arran-
cada so se esgota quando o carro atin-
ge a velocidade maxima de 330 km/h.



Logico que o motor nao faz tudo
sozinho e a transmissao tambeém tem
sua parte de responsabilidade nesse
desempenho. O 911 Turbo conta com
a competente caixa PDK de dupla
embreagem com oito velocidades,
que, acoplada ao motor boxer 3.0,
ficou mais rapida, mais suave e com
uma 1* mais curta e uma 8° mais lon-
ga (em comparacio com a caixa de
sete marchas anterior). Ela contri-
bui muito para reduzir os tempos de
reacdo do carro, sendo capaz de en-
tender o que o motor precisa, mesmo
antes de o cerebro humano o fazer,
tornando-se redundante para o mo-
torista usar as aletas atras do volante
para passar as marchas.

E nao da tambeém para esquecer
dos pneus, porque, para garantir que
0 impressionante torque maximo se
converta em aceleracoes, a fabrica
cal¢ou o esportivo, pela primeira vez
no 992 Turbo S, com pneus mistos
medindo 255/35 R20, na dianteira, e
315/30 R21, na traseira.

Esta claro que o novo Turbo S foi
feito para quem adora dirigir espor-
tivamente. Mas este esportivo nio
causa sobressaltos em nenhuma situ-
acao com reacoes inesperadas, sendo
realmente muito facil de guiar, gracas
a excelente capacidade de manter a
estabilidade mesmo quando em de-
saceleracoes mais fortes e também
porque os freios de ceriamica (com
pincas fixas de 10 pistoes, pela pri-
meira vez em um 911) permitem um
processo de frenagem precisamente
controlado. A resposta é impressio-
nante tanto na poténcia ao “morder”
quanto na resisténcia a fadiga, mes-
mo depois de uma utilizacio muito
intensa, como a que fizemos.

A direcao eletromecanica do 911
ainda é a referéncia nesse exigente
segmento. Ela ¢ muito precisa e relata
de forma confiavel e permanente o
estado da aderéncia das rodas dian-
teiras, o que permite que o Turbo 5
passe de forma incolume e intuiti-
va pela mais exigente sequéncia de
curvas. Um pouco mais proximo dos

Nova central multimidia ficou mais intuitiva. Cambio
PDK agora tem oito marchas. Pacote Sport Chrono
ganhou nova versao do Porsche Track Precision
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911 usa pneus
255/35 R20, na
frente, e 315/30
R21, atras

limites, a frente do carro parece pu-
Xar a si propria para dentro da curva,
0 que resulta em um comportamento
muito neutro, mesmo em curvas a
velocidades que chegam a desafiar as
leis da fisica. E um dos efeitos da tra-
¢do nas quatro rodas auxiliada pelo
sistema de suspensio ativo (PASM).
As mudancas na carroceria in-
cluem o aumento da largura em 4,5
cm na frente, e 6,5 cm atras (é o 911
de producao em série mais largo da
historia) — acompanhado do au-

mento das bitolas, que ficaram 1 cm
maior no eixo da frente e 4.2 cm no
de tras — e tambeém o aumento do
comprimento em 2,8 ¢cm. Tal como
no 911 Turbo S de 2016, existem pecas
externas que se movem automati-
camente para melhorar ou diminuir
0 arrasto. 53o principalmente duas
partes: uma especie de saia debaixo
do para-choque dianteiro e o spoiler
traseiro que agora ¢ maior, mais leve
e gera 15% mais pressao, alem do que
passou a dispor de uma funcao de
freio. Quando as velocidades exce-
dem 260 km/h, a asa traseira e ajus-
tada para uma posi¢ao mais plana
para reduzir a pressiao no eixo pos-
terior e melhorar o desempenho em
circuito. Mas, no caso de frenagem
de emergéncia em alta velocidade, o
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perfil aerodinamico dianteiro e a asa
lraseira movem-se para a posicao de
“performance”, na qual a superior
forca de arrasto e de pressio (mai-
ximo de 170 kg) encurta a distincia
que o carro necessita para frear.

ELETRONICA PRESENTE Hi, por ou-
tro lado, duas opcoes que ajudam a
transformar o Turbo S em um animal
de estrada ainda mais feroz: o escape
esportivo com ponteiras ovaladase a
reducdo da altura da suspensao em
10 mm, para que a carroceria fique
realmente quase colada ao chio.

O interior exala qualidade e apelo
esportivo, como jd € hdbito se encon-
trar nos carros da marca. O equipa-
mento de serie inclui revestimento de
couro e detalhes de fibra de carbono,
enquanto os bancos exibem costura
com um tipo de ponto gque remete
ao primeiro 911 Turbo (Tipo 930). A
central multimidia (10,9”) ganhou
uma nova logica de utilizacao, mais
intuitiva. O volante GT, o pacote
Sport Chrono com a nova aplicacao
Porsche Track Precision e o sistema
de audio da Bose fazem igualmente
parte do pacote. Outra novidade é o
indicador de temperatura dos pneus,
combinado com o de pressao. Afinal,
para um carro gque anda como este

911 Turbo, é sempre bom monitorar
todos os detalhes do funcionamento.

Um Porsche 911 Turbo S esta longe
de ser um seda de luxo, mas no modo
de conducao “Normal” ele também
pode ser usado para cobrir longas
distincias em ritmos mais modera-
dos, sem cansar o motorista. Nesse
modo, a suspensio nao € tao firme e
a direcao tao pronta. E, mesmo que o
motor continue disposto a empurrar
o carro com forca, a eletronica se faz
presente para garantir a tranqui-
lidade do motorista. Quando, por
exemplo, os sensores detectam uma
superficie molhada, o motorista é no-
tificado por uma mensagem na ins-
trumentacao, podendo, entao, ativar
o “Wet-mode” no volante, o que
alterara os sistemas de controle ae-
rodinamico para mudar o equilibrio
€ gerar uma pressao mais alta sobre o
eixo traseiro, aumentando o contato
entre 0s pneus e a estrada.

O novo 911 Turbo deve chegar ao
Brasil em outubro. As primeiras uni-
dades, porém, ji foram todas ven-
didas assim que as concessionarias
comecaram a aceitar encomendas,
0 que aconteceu a partir do més de
abril. Para quem quiser entrar no se-
gundo embarque, o preco do modelo
€ R$ 1.329.000. 3
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Preco:

HS 1.329.000
Motor: gas., tras.,
long., b cil. opostos,
DOHC, 24V, biturbo,
intercooler, 3.8 |,
650 cv a nfd rpm,
81,6 kgfm a n/d rpm
Cambio: automati-
zado, B marchas
Suspensao:
McPherson [diant.]f
multibragos [tras.)
Freios: disco
ventilado

Diregdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 255/35 R20
(diant.), 315/30
R21 [tras.]
Dimensoes:
compr., 434,8 cm;
larg., 191,5 cm; alt.,
130 cm; entre-ei-
x0s, 245 cm; peso,
nfd; tanque, B4 |;
porta-malas, 132 |
Desempenho: 0 a
100 km/h, 2.b s;
velocidade maxima
de 330 km/h

A Porsche se

superou mais uma

vez e este 992

911 Turbo Gen. 993 é o melhor 911
408 cv Turbo de todos

os tempos.

% % %k %k

As saidas de escapamento sao ovais

| vie -

911 Turbo Gen. 996

420 cv

= ‘ 4 R

911 Turbo Gen. 997
480 cv

911 Turbo Gen. 991

Freio tem pincas fixas de 10 pistbes
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@ TESTE | AUDI E-TRON

TECNOLOGIED.,
ATE DEMAIS

Primeiro Audi 100% eletrico no Brasil, o e-tron Impresslu 2}
em muitos aspectos. Mas na hora de manobrar...™ -. FEL

vez mais dificil me pegar surpreendido pelos atri-

butos de um automovel recém-lancado. Mas o no-
vissimo Audi e-tron foi capaz de me deixar boquiaber-
to. Nio apenas por ser elétrico, semiautonomo e ter um -
visual apelativo, mas também pela forma com que faz o
motorista conviver e interagir com a cavalar dose de tec-
nologia presente neste SUV de quase 5 metros de compri-
mento, que chega a parecer um hatch gigante.

O e-tron traz um robusto conjunto de 36 modulos de
baterias com 95 kWh de capacidade e 700 kg de peso, que
promete fazé-lo rodar 436 km sem recarga (ciclo WLTP),
segundo o fabricante. A recarga de 807 da energia em
30 minutos pode ser feita num carregador DC de ate 150
KW. Em carregador domeéstico de 7,2 kW, sio necessarias
13 horas para chegar a 100% (veja a tabela completa na
pdgina 72). Existem dois bocais, um de cada lado da car-
roceria (nos para-lamas), para carregamento.

No Brasil, o elétrico sera vendido em duas versoes,
Performance, de R$ 499.990, e Performance Black, RS
239.990. De série, esta ultima traz como itens de desta-
que: oito airbags (frontais, laterais, de cortina e dois de
joelho); assistentes de frenagem, faixa e estacionamento
com visao 360 graus; bancos dianteiros esportivos; ar
quadrizona; trés enormes telas de LCD (quadro de ins-
trumentos, central multimidia e ambientacio interna);
comando de voz inteligente; pincas de freio laranja; som
Bang & Olufsen com 16 alto-falantes. Como opcionais,
oferece: farois de led matrix (R$ 13.000); pacote com
head-up display, preparacao para colisdo dianteira imi-
nente (pré-tensionamento dos cintos, regulagem dos
bancos e fechamento de vidros e teto solar) e assistente
de visdo noturna (R$ 26.000); Side Assist (RS 8.000),
com preparacio para colisio traseira e alertas de perigo
ao abrir as portas, sinalizar mudanca de faixa ou mano-
brar a ré; cameras no lugar dos retrovisores externos
(R$13.000). O conjunto motriz dispoe de dois motores

C om sete anos de jornalismo automotivo, esta cada




e-tron e um SUV,

mas tem pinta
/ de hatch gigante
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TEMPO DE
RECARGA

30 min
1 hora
4 horas

B horas
8.5 horas

TEMPO DE
RECARGA

S min
15 min
40 min

1 hora

T

—
-

Lanterna 8giras
integradas: altima
moda na industria

Auséncia de metor_
* térmico permitisgm
- yjre—eifﬂ‘s"‘lrﬁlgn

TEMPO DE RECARGA

CARREGANDO NO MODO AC - [Corrente alternada)

2,2 KW 7,2 KW

RECARGA DA DISTANCIA RECARGA DA DISTANCIA
BATERIA [KW)  TOTAL([KM] | BATERIA[KW]  TOTAL [KM)

1,1 5 3,6 17

2,2 10 7,2 33

8,8 40 28,8 132

13,2 60 432 198

18,7 26 61,2 280

MODO DC - [Carregador rapido]

N IS 5y TS Y 15) 1 (—
RECARGA DA DISTANCIA | RECARGA DA DISTANCIA
BATERIA [KW]  TOTAL [KM] | BATERIA[KW]  TOTAL [KM]

4 18 12 55
13 59 38 174
33 151 g5 436
50 229 - -
g5 436 - -

1.9 hora
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I

11 KW
RECARGA DA DISTANCIA
BATERIA[KW]  TOTAL [KM]
5.5 25
13 S0
g4y 201
BB 302
93.5 429

'\

Bocais da(
recarga

nos para-
-lamas

FOTOS OV ULGAGAOD

eletricos, sendo um de 183 cv posi-
cionado sobre o eixo dianteiro e outro
de 225 cv sobre o traseiro. A poténcia
combinada ¢ de 408 cv e o torque, 67,5
kgfm. Podem parecer numeros exage-
rados, mas eles se mostram essenciais
quando observamos que o e-tron pesa
2,6 toneladas, o equivalente a uma
picape media. E justamente devido
a0 torque generoso e entregue de ma-
neira imediata que sua agilidade para
acelerar impressiona. Seus nUMeros
em nossas simulacdes de retomada
ficaram todos abaixo de 3,5 s. Ja 0 zero
2100 km/hfoide 5,2s.

Mais do que isso, a presenca das
baterias no assoalho ajudou a Audi
a constituir um centro de gravidade
baixo, culminando em um compor-
tamento diniamico de fazer inveja a
qualquer esportivo. Com suspensoes
firmes e direcao direta, o prazer de
dirigir esta garantido. A tracio inte-
gral, com distribuicao de torque de 0
a 100% entre os eixos, melhora mais
ainda a experiéncia. E ha um deta-
lhe: 0 e-tron talvez tenha sido o pri-
meiro elétrico que dirigi sem medo
de ficar sem bateria pelo caminho,
mesmo em trajetos mais longos. Se
multiplicarmos a media de consumo
de eletricidade em nosso teste pela
capacidade da bateria, teremos uma
autonomia de 450 km na cidade e
acima de 500 km na estrada, mais do
que o anunciado oficialmente.

Ao mesmo tempo, a inexisténcia
de um motor a combustio propi-
cia um espaco interno para pernas e
ombros e um volume de porta-malas
(660 1) abundantes. Porém, por causa
das baterias no assoalho, o ponto H
dos ocupantes na cabine ¢ alto, o que
compromete a posicao da cabeca. E
o que dizer do siléncio a bordo? Este
chega a assustar. Nem mesmo o zum-
bido tipico dos propulsores elétricos
invade a cabine. Ao fechar os vidros,
a sensacao e de ter se isolado do
mundo. Talvez seja isso mesmo, por-
que quase toda a interacio com o ve-
iculo passa por projecoes virtuais. E
al que as cimeras externas entramna



No painel, destaque
as 3 telonas de LCD
em painel e console

historia. Porque preciso admitir: foi
dificil me adaptar a elas! Mesmo apos
dois dias, nao deixei de procurar pe-
los inexistentes espelhos externos ao
trocar de faixa, em vez de mirar para
0 canto superior das portas, onde as
imagens sao projetadas. E na hora de
manobrar? Foi estranho confiar em
uma imagem que nao me dava nocio
de profundidade. Para piorar, seu
diametro de giro € de 12,2 metros, o
mesmo de uma Ford Ranger.
Surpresa positiva foi descobrir que
¢ possivel regular os angulos das ca-
meras na propria tela esquerda, e até
expandir sua visao periférica para,
por exemplo, enxergar melhor uma
guia na horada baliza. Ou, ainda, que
ha uma vasta gama de projecoes do
veiculo na central multimidia — fron-
tais, laterais, diagonais, traseiras e su-
perior —, para minimizar as chances
de bater durante a manobra. Por ou-
tro lado, so se consegue ajustar a lu-
minosidade das cameras pela central
multimidia, algo pouco pratico numa
situacao de mudanca abrupta de luz.
De resto, o e-tron ¢ muito intui-
tivo, seja para mudar a temperatura
do ar, seja para conectar o celular. Eo
que se espera de um veiculo tio mo-
derno. Ateé as borboletas do volante,
uteis para trocar marchas numcarroa
combustao, nele servem para alternar
modos de conducao. E se este Audi,
completo, custa R$ 594.390, seu ex-
cesso de tecnologia tem mais pros que
contras. 50 € preciso um certo tempo
para aprender a manobra-lo. 3

gl B 4
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No lugar do ntnr, madulos elétricos. Porta-malas tem 660 |

AEEI_EHM:.J_H.[]
DaloDkm/h: 5,25
D0al.000m:-

VELOCIDADE MAXIMA
200 km/h*

RETOMADA

D40 a BOEkm/h: 2,15
D60al00kmfh:25s
DB80al20km/fh: 3,25

FREMAGENS
60/B0/120 km/h - 0 m:
13,2/23,3/52,7m

CONSUMO
Urbano: 4,7 km/kWh
Rodoviario: 5,3 km/kWh

*Dado de fabrica

Prego: RS 594.390
Motores: dianteiro,
gletrico, transver-
sal; 183 cve 31,5
kgfm; traseiro,
gletrico, transver-
sal, 22acve 3b
kgfm; poténcia
combinada, 408 cv;
torgue combinado,
b/7.5 kgfm

Bateria: ion-litio,
95 kWh, 36 mddu-
los; peso, 700 kg;
recarga, B0% em
30 min a 150 kWh;
autonormia, 436
km [ciclo WLTP);
garantia, 8 anos
Cambio: autom.,

1 marcha, AWD
Suspensao:
duplo-A [diant.]

| multilink [tras.)
Freios: disco
ventilado

Diregdo: elétrica,
12,2 [diam. giro]
Rodas e pneus: liga
leve, 265/45 R21
Dimensdes:
compr., 490,1 cm;
larg., 193,5 cm; ait.,
161,1 cm; entre-
-giX0s, 29,8 cm;
vao livre do solo, 17
cm; peso, 2655 kqg;
porta-malas, 660 |

Impossivel ndo
se embasbacar
com o padrio
tecnoldgico do
e-tron. Um carro
gue transborda
futurismo, as
vezes até demais.

1. 8. 8.8.8 1
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QUASE LA

0 JAC T60 tem bom conjunto para tentar enfrentar SUVs de peso.

Mas, em nossa avaliacao, ele demonstrou que ainda pode melhorar
POR GABRIEL AGUIAR



m situacdes normais, ja nio

seria ficil entrar na disputada

briga dos SUVs. S6 que, neste
momento, o principal desafio do
JAC T60 nio é apenas enfrentar os
concorrentes do segmento, mas
também a importacio da China, a
alta do dolar nas ultimas semanas e
a pandemia do novo coronavirus. S6
que, afinal, oferecido a R$ 106.990 na

lidade a carry ceria, que lem H{E
muito) a do Nissan Kicks, pelo menos
hi detalhes que transmitem moder-
nidade, como a grade com elementos
flutuantes e a adesivagem opcional
do teto. E, apesar das semelhancas,

seu porte ¢, de fato, bem mais parru-

Visual remete ao
Nissan Kicks e indica
a nova linguagem
visual da marca

E se vocé ainda tem precon-
ceito contra carros chineses, re-
comendo uma visita a cabine do
T60. Na unidade que testamos,
todas as pecas estavam encaixa-
das perfeitamente e nio havia re-
barbas. Mas nio ¢ s6 pela monta-
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Painel digital
e revestimento que
imita couro sao

56 I

itens opcionais
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Lanternas traseiras

tém iluminacao por

led e ha cromados
~ emdiversas partes

gem que o Te0 impressiona, ja que
ha revestimento macio até nas portas
traseiras e tambeém no painel (algo
cada vez mais raro nos rivais), porta-
-objetos por todos os lados e tomadas
USB para a segunda fileira.

O T60 tem espaco para quatro
adultos viajarem com conforto, mas
nao se deixe enganar pelo tunel cen-
tral baixo: um quinto passageiro so-
frera para se encaixar, por conta da
largura. Por outro lado, 0 modelo tem
uma lista recheada de equipamentos,
com central multimidia de 10,2 pole-
gadas, chave presencial com partida
por botdo, cameras 360 graus, freio de
estacionamento elétrico com funcao
auto hold e piloto automatico.

Quem desembolsar RS 4.000 a
mais podera levar a versao completa
(mostrada aqui), que inclui quadro de
instrumentos digital, bancos com re-
vestimento que imita couro, projecao
de luzes auxiliares ao abrir as portas
e teto solar elétrico. Considerando
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Bancos sdo confortaveis e do motorista tem ajustes elétricos

Ha cintos de trés pontos para todos e apoio central embutido

Mo porta-malas cabem 650 litros de bagagem

Motor turbo abre mao do sistema de injecao direta

0 bom nivel de itens de série, ¢ uma
pena que a marca nao ofereca airbags
laterais ou de cortina, ja comuns ate
em velculos mais baratos.

Apesar da evolucao, princi-
palmente quando comparado aos
primeiros modelos que vieram da
China, o novato ainda divide caracte-
risticas negativas com conterraneos,
como 0 Caoa Chery Tiggo 5X. Ambos
tém central multimidia e quadro de
instrumentos com navegacao con-
fusa, coluna de direcao sem ajuste de
profundidade e ar-condicionado sem
regulagens graduais de temperatura
ou funcio automatica.

Acontece que alguns pontos fracos
530 perceptiveis apenas no convivio
diario. Um exemplo disso € que, na
ficha técnica, o motor 1.5 turbo a ga-
solina rende 168 cv de poténciae 21,4
kgfm de torque. Ou seja, mais que
todos os concorrentes diretos. 50 que,
na pista, seu desempenho foi media-
no, com 11,5 segundos na prova de 0
a 100 km/h. No consumo, porém, ele
teve boas medias de 12.1 km/l na ci-
dade e 14,8 km /]l na estrada.

E claro que o compromisso do
SUV e com o conforto e isso fica claro
pelo ajuste de suspensao mais macio,
que absorve bem imperfeicoes do
solo, ainda que falte aderéncia nas
curvas fechadas, situacio em que o
T60 tende a sair de frente. Ja o cambio
automatico CVT ¢ melhor que o con-
junto de dupla embreagem do Tiggo
5X, por exemplo, e pior que sistemas
convencionais dos rivais Chevrolet
Tracker e Volkswagen T-Cross.

No geral, o SUV cumpre bem a
proposta de oferecer vida mansa
a quem esta a bordo, por mais que
ainda esbarre em alguns pontos ne-
gativos. O principal problema do
JAC ¢ o preco proximo dos rivais ja
consolidados no mercado (e a falta
de airbags laterais e de cortina). Ha
tambem a situacao da propria marca,
que reduziu o tamanho da rede nos
tltimos anos. Eum bom produto, mas
ainda nao tem musculatura para en-
frentar os lideres do segmento. 3

ACELERACAD
Dal0Dkm/h:11,5%
0al.000m:

27,6 5 - 191 km/h

VELOCIDADE MAXIMA
195 km/h*

RETOMADA
DH0a80kmj/h:4,Bs
D60al00 km/fh:59s
DBDal20kmfh: 8,35

FREMAGENS
60/80/120 km/h - O m:
15,5/26,4/59,2 m

CONSUMO
Urbano: 12,1 km/l
Rodoviario: 14,8 km/l

*Dado de fabrica

Prego: R$ 110.990
Motor: gasolina,
diant, transv., 4

cil. em linha, 16V,
1.4939 em’; 168 cv
a 5.5900 rpm, 214
kgfm a 2.000 rpm
Cambio: automa-
tico CVT com b
marchas virtuais;
tragao dianteira
Suspensao:
McPherson [diant.]
e Bix0 de torgao
[tras.]

Freios: disco
ventilado [diant.] e
disco sdlido [tras.]
Direcéo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 215/50 R17
Dimensdes:
comprimenta, 441
cm; largura, 180
cm; altura, 166 cm;
entre-eixos, 162
cm; peso, 1.365 kg,
tanque, 50 |;
porta-malas, 650 |

Este @ um dos
melhores SUVs
langados pela
JAC no Brasil,
mas ainda tem
pontos a serem
melhorados.

' . B i
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TESTE | BMW Z4 M40I

NUMERO
IRRACIONAL

Mesmo maior, o novo BMW Z4 M40i mostra que ainda € um
esportivo raiz e tem tudo de que os fas da marca gostam

POR HENRIQUE RODRIGUEZ | FOTOS FERNANDO PIRES
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Quadro de instrumentos digital & personalizavel e
comandado no volante. Ja a central é operada por
botdes no console, proximos do botao de partida do
motor, do seletor de modos de conducgao e ao lado
do joystick eletronico gque opera o cambio

5

.;::'-' n :- I!m
- mostradores e
comandos voltados

para o motorista
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Capo continua
longo, mas nao
tanto como
antigamente

inguem escolhe entre uma
Ferrari e um Lamborghini pen-
sando em quanto gastara em
troca de 6leo, no custo do seguro ou
na complexidade de qualquer ma-
nutencao ou de obter pecas de repo-
sicao. Quem escolhe um carro para
realizar um sonho, seja pela exclusi-
vidade, seja pela diversao, precisa se
desapegar dessas questoes. O BMW
Z4 ndo ¢ um superesportivo, mas exi-
ge 0 mesmo pensamento.
Comparado com carros de mi-
lhoes, um Z4 M40i parece uma bar-
bada por R5 384.950. Nao leva mais
que o motorista e o carona, e se for
sair as compras lembre-se que, se o
teto nao rouba espaco do porta-ma-
las, de 281 litros, o estepe temporario
rouba — 0s pneus nao sao mais do
tipo run flat. Nada disso ¢ impeditivo
para o tipico comprador do Z4, que
raramente o tem como Unico carro.
A preocupacao com a funcionalidade

da Iugar ao fato de este esportivo ver-
melho ser um dos poucos roadsters
conversiveis a venda hoje, e que nesta
nova geracao voltou a ter teto de lona
(que abre ou fecha em parcos dez
segundos). Além disso, € a porta de
entrada para os modelos preparados
pela divisao esportiva Motorsport.

A BMW diz que da geracao pas-
sada do Z4 restou apenas o nome.
Mas o capo longo, os farois grandes
e as lanternas estreitas resistiram
ao visual mais agressivo e as bitolas
alargadas em 98 mm no eixo diantei-
ro (1,61 m) e 54 mm no traseiro (1,62
m). Esse ganho vem do comparti-
lhamento de plataforma com o novo
Serie 3 e o vindouro Série 4 de nova
geracao. Com isso, o Z4 esta 8 cm
mais comprido (4,32 m) e 8 cm mais
largo (1,86 m, mesma largura de um
Porsche 911). O entre-eixos foi en-
curtado em aproximadamente 2cme
a cabine esta 2,4 cm mais proxima do

eixo dianteiro. Se as proporcoes do
Z4 mudaram um pouco, pelo menos
arelacdo com os seda e cupé meédios
da marca alema garante coisas muito
boas ao roadster.

0O Z4 M40i tem guase tudo de
que os fas da BMW gostam. A come-
¢ar pelas suspensoes dos M3 e M4:
McPherson ligado a carroceria em
quatro pontos na dianteira e multi-
link de cinco bracos na traseira, sem-
pre com amortecedores adaptativos.

O motor e seis-cilindros em linha,
um 3.0 turbo (com fluxo duplo, para
reduzir o atraso nas respostas) de
340 cv e 51 kgfm de torque, e atracao
e traseira. Nao tem cambio manual
nem automatizado de dupla embrea-
gem: escalaram o automatico de oito
marchas da ZF usado pelo Serie 3 des-
de a geracao passada e hoje tambem
defendido por outros Motorsport,
comooMS5 e 0s X3 e X4 M. Eumbom
cambio e seu acerto no Z4 nao faz ter
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Defletor entre os
santantonios reduz o
vento na cabine com
capota aberta

o

Apos hiato de uma geragao, o roadster da BMW volta a ter capota de lona. Abre e fecha em 10 segundos atéus 90 km/h

saudade dos outros sistemas. O modo
Sport+ transforma este BMW atarra-
cado em um esportivo instigante. As
trocas sao rapidas e passam a aconte-
cer proximo do limite do motor (que,
por sinal, gosta de girar), mas reco-
mendo o uso das borboletas atras do
volante, principalmente nas reducoes
, para ser brindado pelo belo ronco do
seis-cilindros em acao.

SEM INTERFERENCIA Ji que o carro é
um roadster, vale a pena andar com a
capota aberta para ouvir o ronco puro
que ecoa das duas saidas de escape
sem interferéncias eletronicas. Isso
porque o Z4 tem emulacao de ronco

E2 QUATRO RODAS JUNHO

do motor por meio de alto-falantes
atras do motorista. Por alguns mo-
mentos da para pensar que o motor
¢ central — como em um Porsche 718
Boxster, seu principal concorrente.

A dinfimica, porém, nio engana. A
posicao de dirigir recuada e rente ao
assoalho € caracteristica dos roads-
ters da BMW e o ajuda a ter seus 1.535
kg divididos por igual entre os eixos,
um principio que garante o equilibrio
€m Curvas. 50 nao va com tanta sede
a0 acelerador (que é pivotado no as-
soalho) na saida de cada curva. O Z4
até tem diferencial autoblocante ele-
tronico, pneus traseiros mais largos
(275 contra os 255 dianteiros), con-

trole de estabilidade (que nio desliga
nem no modo Sport+) e amortecedo-
res gue assumem ajuste mais firme
para conter a tendéncia a desgarrar.
Mas o torque se sobrepoe a tudo isso
e faz a traseira ter vontade propria por
alguns instantes. Neste caso, isso esta
longe de ser um problema.

O quadro de instrumentos digital
ainda colabora. Personalizavel, a tela
colorida pode exibir informacoes da
musica que esta tocando ou do GPS,
como mostradores uteis na pista, por
exemplo o que informa a forca G su-
portada a cada curva — ainda que o
head-up display, que projeta no para-
-brisa as informacoes mais uteis seja




mais importante e facil de consultar
quando se anda rapido.

Um comportamento intempestivo
€ sempre esperado de um esportivo,
independentemente do seu tamanho
ou da poténcia do seu motor. Nesse
caso a personalidade combina com
0s bons numeros obtidos em nossa
pistade testes. Ozeroal0O0 km/hem
4,8 segundos € tao respeitavel quanto
as retomadas feitas entre 2 e 3 segun-
dos. As frenagens, especialmente ade
120 a 0 km/h em 51,3 m, também.

O lado bom disso tudo ¢ que,
mesmo em sua configuraciao mais
esportiva, o Z4 M40i nio chega a
maltratar o motorista. Os amorte-
cedores nao ficam tao mais firmes e
a direcao, ainda que tenha respostas
rapidas, nido ¢ tio comunicativa para
0s padroes da BMW e o volante é exa-
geradamente grosso e estufado. Sao
algumas das evidéncias de seu ta-
lento para ser um bom companheiro
em estradas — sinuosas e vazias, de
preferéncia —, junto com o consumo
rodovidrio (15,1 km/1) e a rotacio
do motor a 100 km/h (apenas 1.500
rpm). S6 ndo se esqueca de levar o
protetor solar para curtirocarro. 3

Freios da Motorsport surpreendem pela competéncia na pista

F e as Ly

ACELERACAD
0al00km/h: 4,88
0al.0o0m:
2255-227.2 km/h

VELOCIDADE MAXIMA
250 km/h

RETOMADA

DD aBOkmfh: 25
D60 a 100 km/h: 245
DB0al20km/h: 2895

FRENAGENS
60/B80/120 km/h - 0 m:
12,5/22,1/51,3m

CONSUMO
Urbano: 8 kmfl
Rodoviario: 15,1 km/l

Precgo: RS 384.950
Motor: gas., diant.,
long., b cil. em linha,
24y, 2.998 cm?; 82
x 94,6 mm, 11:1,
340 cv a 5.000 rpm,
51 kgfm a 1.600
rpm

Cambio: automa-
tico, 8 marchas,
tracao traseira
Suspensao:
McPherson [diant.]f
Multilink [tras.]
Freios: disco venti-
lado [diant. e tras.]
Diregdo: elétrica
Rodas e pneus: liga
leve, 255/35 R19
[diant.] e 275/35
R19 [tras.]
Dimensdes:
comprimento, 432,4
cm; largura, 1864
cm; altura, 1304
cm; entre-eixos,
247 cm; peso, 1.594
kg; tanque, 52 |;
porta-malas, 281 |

VEREDICTO

A Unica utilidade
do BMW Z4

M40i é divertir o
motorista. E faz

isso muito bem.

L O & & & ¢
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® IMPRESSOES AD DIRIGIR | MERCEDES AXOR 3131

No transbordo, a
cana e transferida
para o caminhao
gue vai para a usina




Participamos da colheita da cana-de-acucar a bordo
do primeiro caminhao autonomo da Mercedes
em operacao regular no pais

POR PAULD CAMPO GRANDE | FOTDS FERNANDOD PIRES
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do sei exatamente o que
mais chama a atencao neste
Mercedes Axor 3131. Talvez seja
a aparéncia ludica de veiculo lunar,
com suas bitolas largas e os grandes
pneus off-road. Brincadeiras a parte,
esse Axor tem uma aplicacao muito
seria. Desenvolvido pela Mercedes
em parceria com a Grunner Tec, em-
presa especializada em solucoes para
0 campo, ele ¢ uma versio especifica
para a colheita de cana-de-acucar.
Sua base ¢ a do Axor 3131 de linha,
um extrapesado, com peso bruto total
de 31 toneladas e 310 ¢v (como indi-
cam seus nimeros de identificacao),
mas a versao canavieira recebeu mais
de 20 mudancas para se adequar ao
trabalho nas plantacoes de cana. A
alteracao mais sofisticada e comple-
xa foi a que o transformou em um
caminhdo autonomo. Para isso foi
necessario instalar umsistema de au-
tonomia Nivel 2 (que ainda requer um
motorista para iniciar o movimento e
assumir o volante quando necessa-
rio), que € composto basicamente por
uma central eletronica, uma antena
de recepcado GNSS (Global Navigation

66 QUATRO RODAS JUNHO

Satellite System) e um sensor de po-
sicdo. E, alem desse Kit, os projetis-
tas também precisaram modificar o
sistema de direcao original, que era
hidraulico e passou a ser eletro-hi-
draulico. Um sistema de assisténcia
elétrica seria mais facil de automati-
Zar, mas para o tipo de uso na lavoura,
0 hidraulico se mostrou mais robusto.
Assim fol introduzido um atuador
eletro-hidraulico no sistema, que é
controlado pela central de navegacao.
Confesso que por alguns instan-
tes me senti um pouco desanimado
de ter que avaliar um caminhio au-
tonomo, com a perspectiva de ficar
0 tempo todo de bracos cruzados.
Felizmente, eu estava redondamente
enganado, porque, em boa parte do
tempo, durante a operacio da co-
lheita, o motorista tem de dirigir o
caminhio e, mesmo quando aciona o
modo autdonomo, precisa ficar atento,
pois pode haver algum imprevisto,
uma pedra no caminho, um animal.
O Axor 3131 é o primeiro Mer-
cedes autonomo utilizado em uma
operacdo diaria regular no Brasil.
segundo a fabrica, ele custa cerca

Ds_ﬂdis;‘éigas-'h -

- direcionais ajudam .
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nas manobras_ "

de RS 750.000 (o Axor 3131 de linha
sai por cerca de R$ 450.000). Para
conhecé-lo, nos fomos ate Lencois
Paulista (SP), onde fica a plantacio
da Agro Cana Caiana, cujos socios
sdo proprietarios da Grunner Tec.

Meu test-drive consistiu em um
ciclo de colheita completo. Ou seja:
do carregamento ao transbordo da
carga para o treminhio que leva a
cana para a usina. E tudo que eu fiz
estava valendo. Cheguei a fazenda
achando que eu participaria de uma
simulacio. Mas niao. Todos os que me
acompanharam, em outros postos
(na colheitadeira, no treminhao),
estavam cumprindo suas funcoes na
colheita da safra.

Antes de assumir o volante, tive
uma pequena aula sobre como acon-
tece a cultura mecanizada na Agro
Cana Caiana. O diretor de engenharia
da Grunner Tec, Henrique Belei, me
explicou que o primeiro passo para
a automacao da fazenda ¢ o mape-
amento digital da area produtiva,
com a determinacio das coordena-
das geograficas onde vao se localizar
as linhas de cultivo. Esse mapaé o



Cabine tem poucas
mudancas em
relagdo a versao
regular do caminhao

que orienta a plantadeira e, depois, a
colheitadeira e o caminhao. Assim,
esses veiculos podem trafegar entre
a plantacao sem passar por cima das
mudas ou compactar o solo proxi-
Mo a elas, o que seria tio prejudicial
quanto, uma vez que o solo com-
pactado impede que a planta respire
e absorva agua e nutrientes. Todo o
aparato tecnologico no manejo da
cana, alias, tem como um dos prin-
cipais objetivos a preservacao das
mudas, o que tem relacao direta com
a produtividade. Segundo o material
técnico da Grunner Tec, com o tra-
fego controlado, que evita o pisoteio
das linhas, o ganho de produtividade
e de 21%, em media. E, além disso,
aumenta-se a longevidade do cana-
vial em pelo menos um ano por ciclo,
ouseja, de cinco para seis cortes.

O roteiro do test-drive iniciou em
uma drea anexa i plantacio. E nesse
espaco que os caminhdes mano-
bram e também onde sao feitos os
transbordos da carga. Até chegar a
plantacdo, o Axor 3131 se revelou um
caminhao como os outros: com todos
0s comandos nos locais conhecidos.

Sistema de navegacao por GNSS processa os dados e controla as rodas definidas
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0 caminhao roada
em.velocidade
sincronizada com
acolheitadeira

As unicas novidades sao a presenca
de um monitor de 10 polegadas com
tela touch, que serve como interface
do sistema de navegacao, e de duas
alavancas do sistema hidraulico que
movimenta o implemento no mo-
mento do transbordo.

Engatei primeira, parti e logo no-
tei que os pneus sao tao fofos que pa-
recem fazer o caminhao flutuar. Essa
maciez toda tem como finalidade ga-
rantir a tracdo e o amortecimento da
carga (para proteger o solo). Quando
cheguei ao inicio das linhas da plan-
tacdo, um outro AXor gue acompa-
nhava a colheitadeira ja estava com
a cacamba quase cheia e, assim que
ele partisse levando sua carga, seria
minha vez de me aproximar para
dar sequéncia ao trabalho. A colhei-
tadeira corta, limpa e divide a cana
em pequenos pedacos, antes de arre-
messi-los na cacamba do caminh3io.

Para que o sistema de navegacio
reconhecesse a linha que o caminhao
deveria seguir, orientado pela ima-
gem no monitor, tive que posicionar
o veiculo exatamente no inicio da tri-
lha, e s0 entao pude apertar o botao,
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na propria tela, para dar inicio a con-
ducao auténoma. Deixando o volante
livre, acelerei e a ultima providéncia
que tomei foi apenas ajustar o piloto
automatico na velocidade sincroni-
Zada com a colheitadeira, que era de
3.5 km/h. Dai em diante so observei.

No meio do caminho, o diretor
comercial da Grunner, Mateus Belei,
gue me acompanhava, perguntou:
“Ji pensou ter que encontrar a tri-
lha so no visual?”, apontando para
a solo coberto de palha. Impossivel.
Segundo Belei, a precisiao do sistema
de navegacio e de 2,5 centimetros.

Os Axor da Agro Cana Caiana tém
as bitolas com 3 metros de distancia
entre as rodas para poder trafegar
entre as linhas de plantio sem piso-
tear a mudas — essa medida é a mais
comum nas plantacoes do pais.

Para aumentar a precisio direcio-
nal desse Axor agricola, a Mercedes
alterou tambeém o sistema de direcao.
Enquanto o modelo de linha ¢ um
6x4, o canavieiro é 8x4. A quantida-
de de rodas de tracio e a mesma. Mas
0 canavieiro tem os dois eixos dian-
teiros direcionais.

r.ll'_r W,

A cacamba nao demorou a encher.
Na volta para a drea de manobras, no-
tei que a pista de circulacao entre os
lotes plantados ficava em um plato
elevado e que, ao final do aclive, eu
deveria fazer uma curva fechada a
esquerda, momento em que o cami-
nhao carregado com 20 toneladas de
cana adernava feito uma embarca-
¢ao. Olhando pelo retrovisor, eu vi o
implemento inclinando, mas tudo
permaneceu sob controle, pois outra
mudanca feita no Axor foi a troca do
conjunto de suspensio metalico ori-
ginal por um misto, metalico e pneu-
matico, para assegurar maior estabi-
lidade em qualquer tipo de terreno.

Quase terminando o roteiro, me
surpreendi novamente com a Sus-
pensao ao ver o sistema pneumatico
ajudando a manter o caminhao es-
tavel durante o transbordo. Isso por-
que, nessa hora, o implemento eleva
a carga a uma altura de 4,7 metros e
bascula a carga, deslocando a cacam-
ba a uma distancia de 79 cm da lateral
do caminhao. Derrubada a cana, so
precisei recolher a cacamba e minha
missao estava concluida. 3



Prego: RS 750.000
Motor: MB OM 926
LA, diesel, Bluetecs,
b cil. em linha,

7.2 litros, 310 cv
a2.200 rpm, 122
kafm entre 1.200
e 1.600 rpm
Cambio: semiau-
tomatizado, 16
marchas, Bx4
Suspensao:

mista, com molas
parabdlicas [diant.],
trapezoidais [tras.)
e bolsas pneumati-
cas ativas

Freios: pneuma-
ticos tipo tambor,
com freio auxiliar

e retarder [opc.)
Diregdo: hidraulica

—

T — ' com sistema
= a—— T —— b auténomo eletro-
= -—“'_:'::' _ Bitolas Ia(ga;?r . -hidraulico

&= = " parantema” e~ it Rodas e pneus:

o -pstabilidade~ - - . — : diant.: 13.00x20;

; #_ —dowveiculo- = = ' . A - » 405/ 70R0 -

T e —— ' | 560/60R22.5
tras.: 16.00x22.5;
4o0f70RE0 -
ob0/60 R22.5
Dimensbes:

comprimento, 9.600
cm; largura [eixo
diant.], 3.365 cm;
[eixo tras.], 3.570
cm; altura, 3.600
cm; peso 17.440 kg;
PBT 35.000 kg

VEREDICTO

Por tras da
aparéncia lidica,
o0 Axor 3131

e como uma
ferramenta

de precisdo
projetada para
uma aplicagdo
especifica.
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Suspensao mista usa feixe de molas e bolsas de ar. Sistema de direcao mnvienia n eixos iantairns
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TESTE | VW T-ROC CABRIOLET 1.5 TDI R-LINE
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. O primeiro SUV Cabriolet NN
«- _  damarca VW e: estreia cheio N
““deestilo, na Europa

POR JOAQUIM OLIVEIRA, de Cascais [Portugal] . -
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0 esta aberta. E também a capacidade de
: prﬂpprmm omotorista o prazer da condu-
— ¢ao ao ar livre, com a brisa no rosto eo'som
domotornos ouvidos. Mas o T-Roc Cabriolety
- -'temmms a oferecer do que essas quahd uTH
esperadas em versoesico wswi’ﬂﬁtﬂ ,.-—-""" “

desudCapota H@ndﬂﬁif’%ﬂnﬁ;‘ funcoes es-
truturais, os reforcos aue 0s prnjetistas pru iz
denciaram na base do chassi e em pardEsEOIMIC
0 arco do para-brisa tiyerafiioere nmlateral
de benefician@EOMPOrtamento dinimico do
zarfoRpor eonta do ganho na rigidez torcio-
da carroceria. Apesar de nio ter a estru-

- :JI!- sichances de«o VW T-Roc Cabriolet ser

|

11E : 1SS

tura do teto, o T-Roc cabrio € mais obediente - . | _
e gostoso de dirigir que o T-Roc fechado. O -— m
segredo da boa dirigibilidade nio esti s6 na = =

carroceria, porém, ja que o conversivel con-
ta com uma suspensao traseira independente
multibracos, enquanto o fechado usa um con-
junto tradicional com eixo de torcao.
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Outra mudanc¢a importante
introduzida no conversivel foi o
aumento do espaco interno, conse-
guido com a ampliacao da distan-
cia entre-eixos em 4 cm (alteracio
permitida pela plataforma modular
MQB que lhe serve de base). Além
do maior espaco para as pernas, os
encostos dos bancos (sdo dois indi-
viduais) sio bem mais inclinados do
que na maioria dos conversiveis de
quatro lugares. E o campo de visao
para quem viaja na segunda fila tam-
beém ¢ bastante amplo, favorecido
pelo fato de os assentos serem 2 cm
mais altos do que os dianteiros.

O T-Roc Cabriolet tem duas ver-
soes de motor: 1.0 TSi, de 3 cilindros
e 115 ¢v, acompanhado do cambio
manual de seis marchas, e 1.5 T5i,
de 4 cilindros e 150 cv, com cambio
automatizado de dupla embreagem
de sete marchas, com opcoes de aca-
bamento Style e R-Line. A unidade
avaliada, que aparece nas fotos, loi
uma 1.5 TSi R-Line. A versao R-Line
se reconhece facilmente no exterior
pelos farois escurecidos, pelo logoti-
po R-Line na grade, os farois auxilia-
res e os para-choques na cor da car-
roceria. No interior, ela se diferencia

s

o

B j

por ter pedais de aco, bancos sport
com ajustes elétricos de apoio lom-
bar e tambem no painel digital, e na
central multimidia mais sofisticada.
A instrumentacao € analogica na ver-
sio de entrada Style e digital (10,2")
na R-Line, enquanto para a central
existe uma versao mais simples e ou-
tra com mais funcoes. Os bancos sao
amplos e confortaveis, mas poderiam
ter um pouco mais de apoio lateral.

A maior novidade a bordo ¢ mes-
mo o teto removivel. Nove segundos
separam seus ocupantes do espaco
externo. E esse o tempo que o VW
T-Roc Cabriolet demora para re-
colher a capota e permitir que seus
ocupantes apreciem a sensacao de
viajar a bordo de um conversivel. Na
volta, para fechar, sao 11 segundos, 2
segundos a mais porque ¢ para bai-
X0 que todo santo ajuda, mas subir e
sempre mais demorado. A operacio
inclui, nos dois sentidos, a necessi-
dae de travar e destravar a cobertura
de lona. Isto com a condicao de que o
T-Roc esteja parado ou em movimen-
to a uma velocidade de até 30 km/h.
A capota de trés camadas de lona
dobra-se em Z. E quem desejar pode
montar atras dos bancos dianteiros

0 arcodo
para-brisa
foi reforgado

Distancia entre-eixos foi alongada em 4 centimetros

=

-

Quatro
pessoas
viajam com

mnfl_lftn

\

uma tela corta-vento que reduz a
turbuléncia, mas impede a utilizacao
dos bancos traseiros. A capacidade
do porta-malas que ¢ de 445 litros,
com a capota fechada, cai para 284
litros, com a capota aberta. E, como
¢ comum nesse tipo de carroceria,
ha dois arcos de protecao embutidos
atras dos encostos traseiros que dis-
param na vertical caso sensores de-
tectem a iminéncia de capotamento.
Em nosso test-drive pudemos
experimentar também a variacao
de comportamento do carro em ra-
Zzdo da selecio dos modos de con-
ducio Comfort, Normal, Sport, Eco
ou Individual. Com esse recurso, o
T-Roc se molda muito bem ao tipo de
estrada e ao estilo de dirigir do mo-
torista, porque para aléem dessa pos-
sibilidade de variar o amortecimento
da suspensio tambem ajuda o fatode
0 sistema de direcio progressiva ser
bastante comunicativo e mais direto
do que o normal: sao apenas 2,1 vol-
tas entre batentes {frenle a 2.7 voltas
no equipamento do T-Roc com teto).
[ss0 significa que com movimentos
curtos dos bracos o motorista conse-
gue completar quase todas as mano-
bras. E uma vez mais os passageiros




Versao 1.5 TSi
fazde0a 100

km/hem 9,6
segundos

Painel digital

e central
multimidia com
tela touch estao
disponiveis

na versao
R-Line. Bancos
rebativeis
ampliam a
capacidade do
porta-malas

de tras se sentem bem tratados, por-
que essa suspensao traseira e mais
confortavel em pisos irregulares do
que a de eixo rigido, o que também
ajuda a minimizar os ruidos que a
estrutura do carro possa fazer nessas
condicoes de rodagem.

Em relacao ao desempenho, mes-
mo com mais 200 quilos para carre-
gar por conta dos reforcos estruturais
que recebeu, o T-Roc cabrio 1.5 TSi
consegue responder com razoavel
desenvoltura, ajudado por um cam-
bio bem escalonado (e com um sele-
tor rdapido e silencioso) e pela entrega
total do torque logo as 1.500 rpm,
ainda que demore um pouco mais
nas aceleracoes fazendo o tempo de
9,6 segundos nas provas de 0 a 100
km/h, enquanto o T-Roc fechado faz
8,5 segundos, sempre de acordo com
as medicoes da fabrica.

Mesmo com os fiascos da Nissan,
com 0 Murano, e da Land Rover, com

0 Evoque, e suas versoes conversiveis,
a Volkswagen decidiu lancar o T-Roc
Cabriolet, o primeiro SUV Cabriolet,
da marca por acreditar que sendo li-
geiramente menor € com preco mais
atraente, ele fara um sucesso maior.
[sso, porém, so o tempo vaidizer. [

FICHA TECNICA

Prego: 30.865
Buros

Motor: gas., diant.
transv, 4 cil,, 16V,
inj. direta, turbo,
intercooler, 1.498
em”; 150 cv entre
5.000 e 6.000 rpm,
25,5 kgfm entre
1.500 e 3.500 rpm
Cambio: aut., dupla
embreagem, 7
marchas, tragao
dianteira

Direcéo: elétrica
Suspensdo:
McPherson [diant.]
e multibragos(tras.]
Freios: disco
ventilado [diant.],
disco solido [tras.)
Pneus: 25/40 R189
Dimensdes:
compr., 426.,8 cm;
largura, 181,1 cm;
altura, 152,2 cm;
entre-eixos, 263
cm; peso, 1.524 kag;
tangue, 50 |;
porta-malas, 4451

VEREDICTO

Além do prazer
ao dirigir que s6
um conversivel
pode proporcionar,
o T-Roc Cabriolet
ainda oferece um
comportamento
dindmico mais
empolgante que
seu irméao SUV

de teto rigido.

* %k k
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De tanta dedicacao, Marcelo Paolillo se
tornou uma referéncia internacional quando
0 assunto e esse modelo de origem italiana

POR FABIO BLACK | FOTOS FERNANDO PIRES



que faz vocé feliz? Se fizer
essa pergunta ao colecionador
de carros Marcelo Paolillo,
de 48 anos, a resposta sera
“0s carros”. Mas nio quaisquer car-
ros. Sua paixao se concentra em uma
marca, a italiana Alfa Romeo, mais
especificamente em um modelo, o
2300, o unico Alfa Romeo fabricado
no Brasil. Produzido entre os anos de
1974 € 1986, 0 2300 era um seda gran-
de para os padroes do nosso mercado
de carros de luxo (com sua carroceria
de quatro portas) e também esporti-
vos (como todo Alfa Romeo). Antes
dele existiram outros projetos da
marca no pais, mas eram feitos sob li-
cenca, sem usar o nome Alfa Romeo.
O interesse de Paolillo pelo carro
comecou quando ele, fazendo uma
busca despretensiosa na internet,
encontrou uma unidade do mode-
lo muito parecida com a que seu pai
teve. Segundo ele, o carro estava em
otimo estado de conservacao e com

76 QUATRO RODAS JUNHO

um preco honesto. Ao ver o veiculo
de perto, a nostalgia bateu e ele lem-
brou de sua infincia, com seu pai ao
volante. “Viajavamos para Aguas
de Lindoia todo final de semana es-
cutando Roberto Carlos e eu senta-
do no descanso de braco do banco
traseiro”, diz. “Como corria aquele
carro!”, lembra emocionado. “0 ve-
locimetro marcava 220 km/h! O car-
ro fazia muita curva. E eu me divertia
rolando nos bancos”, conta.

Quando todas essas memaorias
vieram a tona, ele acabou fechando
negocio e tornou-se o feliz proprieta-
rio de seu primeiro Alfa Romeo 2300.

REFERENCIA HISTORICA Com o carro
na garagem, Paolillo resolveu se in-
formar mais sobre os Alfa. Os primei-
ros a rodar no Brasil foram os mode-
los fabricados no inicio dos anos 1960
pela extinta FNM — Fabrica Nacional
de Motores, estatal brasileira as-
sumida pela Alfa Romeo (também

Os 2300 dominam
acena entre os
carros da colecao

estatal, da Italia) em 1968, época em
que, do outro lado do Atlantico, na
Italia, estava nascendo um projeto
batizado de 102/12, que depois ficou
conhecido como 2300. Esse modelo
ficou pronto em 1971, sendo enviado
ao Brasil para testes em 1972.

0O 2300 tinha motor de 2.311 centi-
metros cubicos de cilindrada, quatro
cilindros, duplo comando de valvulas
e cambio manual de cinco marchas.
Os freios ja usavam disco nas quatro
rodas. Por dentro, a lista de itens de
serie era extensa: conta-giros, volti-
metro, bardbmetro, sensor de desgaste
das pastilhas de freio, banco traseiro
bipartido, encosto de cabeca para
motorista e passageiros, ar-condi-
cionado, direcdo hidraulica progres-
siva e comandos elétricos das travas,
vidros, retrovisores e porta-malas.
E possuia até abertura elétrica do
tanque de combustivel. Era um car-
ro muito além do que havia no mer-
cado brasileiro, na época. Na versao
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Nos 40 anos do mudulﬁ, na antiga fabricad

2300 Ti 4, seu motor produzia 149 cv
e fazia o seda atingir impressionantes
174 km/h de velocidade. Em 1978, a
Fiat assumiu a Alfa Romeo no Brasil
(movimento global), passando a fazer
0 2300 em Betim (MG) até o final da
producio, em 1986.

CONFRARIA 2300 Depois de estudar o
carro e sua historia, Paolillo passou a
se interessar mais pelo Alfa, inician-
do sua adoracio pelo modelo que
fazia parte da sua historia pessoal e
também da industria automobilisti-
ca brasileira. E assim teve inicio sua
colecao. Na época em que comecou
a comprar outros 2300, por volta de
2006, eles eram carros renegados,
abandonados, praticamente sem va-
lor, mas Paolillo, muitas vezes cha-
mado de “catador de latinhas”, foi
adquirindo alguns modelos.

Com o tempo, porém, ele se tor-
nou uma referéncia entre os colecio-
nadores daqui e do exterior e logo seu

a FNM, em

—

apelido mudou para Mister 2300. Um
desses aficionados, o suico Axl Marx,
recebeu Paolillo em sua casa, na ci-
dade de Lugano, na Suica, e juntos
foram ao museu da Alfa Romeo, em
Milao, na Italia.

“Eles (os italianos) sabem da nossa
existéncia no Brasil e nos respeitam
muito por preservar a historia da
marca”, diz Paolillo. Em outra ida a
Europa, o brasileiro rodou pelo Velho
Continente ao volante de um 2300
(emprestado de seu amigo suico)
dirigindo ateé Mildo, para doar um
exemplar do livro sobre a historia do
2300 — que ajudou a escrever e que fi-
cou catalogado como um documento
sobre a producio da marca no Brasil
— ao Museo Storico Alfa Romeo, que
cuida da memoria da marca.

Quando o modelo completou 40
anos, ele organizou um passeio ate
o distrito de Xerém (RJ), na anti-
ga fibrica da FNM (hoje funciona a
Marcopolo). De 14 foram até a Fiat, em

Xerém HJ], antes da producgao passar para a Fiat, em Betim [MG]

N
- -3

Betim (MG), ultima fabrica a cons-
truir o 2300. Andaram mais de 2.700
km e foram recebidos com festa.
Paolillo nao conta quantos Alfa
Romeo 2300 tem. A garagem em
que mantém os carros, pertence a
um grupo de colecionadores cha-
mado Confraria 2300. Nesse local
estao guardados mais de 20 modelos
2300, reunindo exemplares de todos
0s anos de fabricacio no Brasil, alem
dos ancestrais, como o famoso FNM
JK (1960-1968), que era uma varia-
¢do do Alfa Romeo 2000, e alguns
outros modelos italianos da Alfa,
alem de exemplares da marca Fiat.
Os membros da Confraria 2300 se
encontram para trocar ideias, rodar
Ccom Seus carros e receber motoris-
tas interessados em ver de perto as
raridades. Para 2024, eles estao pro-
gramando uma grande viagem pelo
continente americano para come-
morar 05 50 anos do 2300, a bordo de
seus exemplares. 3
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as baterias dos carros elétricos no futuro

esmo tendo uma frota cir-
M culante bem menor, quan-
do comparada aos modelos
equipados com motores a combus-
tio, os carros elétricos jia sio uma
realidade no mundo. E a tendéncia
¢ que sua presenca cresca, com o
aumento variando entre as regioes
do planeta, de acordo com a dispo-
nibilidade de energia, as condicoes
economicas, as pressoes da socieda-
de pela conservacio ambiental. De
modo geral, poreém, aeletrificacio é
0 que vai nortear a evolucao da in-
diistria nos proximos anos.
Nesse contexto, estima-se que
o mundo ird assistir a uma trans-
formacio radical na mobilidade e
o entendimento comum é de que
0s proximos dez anos trario mais
mudancas do que as trés decadas
anteriores. A data considerada como
ponto de inflexdo ¢ 2025, quando a
reducio de custos das baterias, o au-
mento da infraestrutura de recarga
e as restricoes ambientais fardo do

carro elétrico (juntamente com os
hibridos) uma opcio mais interes-
sante para o consumidor comum
(momento em que a participacio
dos elétricos e hibridos no merca-
do mundial deve alcancar cerca de
30%, segundo estudo da consultoria
J.P. Morgan). Para que esse cenirio
se concretize, um dos fatores mais
importantes é o desenvolvimento
das baterias, no sentido de se torna-
rem mais acessiveis e de proporcio-
narem maior autonomia.

PROXIMO DO LIMITE Os precos das ba-
terias tém caido 15% ao ano, nos ul-
timos tempos, a medida que a escala
de producao aumenta e os fornece-
dores (quase exclusivamente asii-
ticos, como a Panasonic, a LG Chem
e a CATL) diminuem suas margens
(pela amortizacio dos custos de pes-
quisa e desenvolvimento). Nesse ce-
nirio, a tendéncia é de que os precos
dos carros elétricos se equiparem
aos dos modelos a combustao entre

POR JOAQUIM OLIVEIRA | ILUSTRACOES INDID SAN

2025 e 2030, mesmo sem quaisquer
subsidios por parte dos governos. So
que, para isso acontecer, as novas
baterias devem conter materiais que
garantam maior densidade energé-
tica ao mesmo tempo que diminuam
o uso de metais preciosos e outras
matérias-primas especialmente
caras em sua fabricacao, como ex-
plica Natasha Kaneva, diretora de
Pesquisa e Estratégia na J.P. Morgan.
“0Os fabricantes de baterias estdo
miuito expostos aos custos da maté-
ria-prima, que, proporcionalmente,
aumentari com o tempo em relacio
ao valor total da bateria. Quando o
preco das baterias cair para US$ 100/
kWh, o custo das matérias-primas
representara 56% do preco (subs-
tancialmente mais alto do que os
35% de hoje) se os custos das maté-
rias-primas permanecerem iguais”,
diz a especialista.

Tecnicamente, do ponto de vista
da capacidade e do rendimento das
baterias atuais, a maior parte dos
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| f_-i-. ,de que o potencial dos sistemas de

ions de litio ja se aproxima do limite

" e as empresas nao poupam esforcos

_para encontrar uma forma de avan-
car. A expectativa é de que niao have-
ra uma tecnologia dominante, uma
vez que varias alternativas quimicas
diferentes demonstram distintos
potenciais em termos de densidade
energeética, capacidade, durabili-
dade, rendimento, custo, tempo de
recarga, fiabilidade e seguranca.

O engenheiro Andreas Hinten-
nach, que ¢ diretor de desenvolvi-
mento da Mercedes, explica que,
entre as varias alternativas promis-
soras, as que se destacam mais sio as
de Litio Metal Silicio (que tém den-
sidade energética superior, mas com
riscos de seguranca), Bateria em
Estado Solido (que sdo seguras, mas
tém custos elevados, dificuldade de
carregamento e baixa durabilida-
de), Litio Enxofre (com densidade
energetica superior e baixos custos,
mas durabilidade insuficiente), e
Litio Oxigénio (com muita densi-
dade energética, mas cara e com
pouca durabilidade). De todas essas
alternativas, a que parece ter maior
probabilidade de se tornar a suces-
sora dos Ions de Litio é a Bateria do
Estado Sdélido (ASSB), no entanto.
Existem aspectos a ser melhora-
dos como os desafios relacionados
ao carregamento ripido. Segundo
Hintennach, o problema ¢ que uma
bateria ASSB leva cerca de uma hora
para ir de 20 a 80°% da carga, mas
para chegar aos 1007 sio neces-
sarias mais duas horas. “Isto numa
bateria de 80 KkWh, que € o maximo
que estamos testando neste mo-
mento”, explica. “Para chegarmos
a baterias com maior capacidade e
cargas mais rapidas, ainda teremos
que evoluir”, afirma. Em razio dos
investimentos que estio sendo feitos
para resolver suas limitacodes, po-

‘rém, a estreia dessas baterias devera

<acontecer em segmentos de nicho
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~ “engenhéiros e cientistas é daopiniio  onde existem consumidores dispos-

tos a pagar pela tecnologia. As ASSB
devem chegar ao mercado no prazo
de dois anos, segundo Hintennach.
Além dos tipos de baterias des-
critos ate aqui, existe um outro
ainda mais curioso, que ¢ o das
baterias organicas, que sio as que
nio contém metais ou quaisquer
materiais toxicos e que usam com-
ponentes organicos oxidados de
plantas, fungos, bactérias e animais
(sdo quimicos que produzem ener-
gia natural usados pelos animais na
respiracio a nas plantas na fotos-
sintese). Sio muito mais baratas e
0s prototipos mostram que podem
aguentar 5.000 ciclos de carga (e 15
anos de vida), ou seja, 500% mais
comparando com as de ions de li-

tio. Essas baterias funcionam de

maneira parecida com as pilhas de
combustivel (fuel cell). “Imagine
dois depositos de dgua que contém
materiais organicos eletroativos,
com uma solucio negativa e uma
solucao positiva, que sio despejados
para um depdosito central dividido
por uma membrana e cuja interacao
dos quimicos na membrana liberta
energia”, diz Hintennach. Segundo
ele, a Mercedes ja tem algumas des-
sas baterias organicas em seus la-
boratorios, em testes. “Mas estamos
longe de aplicacoes finais”, afirma.
“Podemos até fazer um prototipo
para demonstracio, mas isso nio
torna o cenario de aplicacio real
mais préximo, que nio vai aconte-
cer antes dos proximos 15 anos. 3

HISTORICO Dpesde 1859, quando a primeira bateria recarregavel de chumbo-acido
foi inventada, ndo havia tanto interesse na sua tecnologia. Pouco depois, surgiram os
primeiros prototipos, tendo sido o inventor britanico Thomas Parker a construir o primeiro
carro de passageiros elétricos (EV), em 1884, com baterias recarregaveis. Seguiram-se
anos de expansao com os automaveis elétricos batendo os primeiros recordes mundiais
de velocidade (em 1899, o “Jamais Contente” atingiu 105,88 kmy/h) e no inicio do século
20, 38% do parque circulante nos EUA era elétrico. S6 que o desenvolvimento das redes
viarias na Europa e nos EUA comegou a exigir mais autonomia aos elétricos, que assim
deixaram de ser solucdo, ao mesmo tempo que a descoberta de reservas de petrdleo
tornou a gasolina mais barata e acessivel, tendo a invencdo do motor de arranque (Charles
Kettering, 1912) e do silenciador de escape (Percy Maxim, 1897) ditado o declinio do carro
elétrico. Com a crise do petroleo, nos anos 70 e 80 do século passado, regressou a atencao
sobre os EVs, por parte de marcas americanas e japonesas, mas os interesses instalados
na industria acabaram por silenciar esse ressurgimento, até que, ja no inicio do século
21, a crise economica na Europa e nos EUA e a crescente consciéncia ecologica relancaram
o papel da eletricidade na indlstria de automaovel e na mobilidade individual.
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FOTOS LED FELIX, FABIO BLACK, FERNANDO PIRES E HENRIQUE RODRIGUEZ

ONIX PLUS seda mnvlagnmanﬂ:ﬂ C4 CACTUS No fim de sua jornada, SUV
e passa por pnnnFﬁg EI-I e = | ' mostra os efeitos do uso Pag. 86

NA GARAGEM

Os esforcos da equipe para manter carros da frota limpos,
saudaveis e em ordem durante a quarentena Pag. 82

T

e
ST EEE OUTLANDER Precisamos sair de casae_
atévai bem naterra Pag.85 ~s6 para gastar diesel Py. 87

COMO FUNCIONA O NOSSO TESTE DE LONGA DURACAD
QUATRO RODAS e a unica publicagao do o veiculo e incorporado a frota, ele recebe combustivel consome, impressoes ao dirigir,
mundo com um teste de Longa Duracado no marcagies em diversas pegas, a fim de evitar robustez, possiveis defeitos, a experiéncia das
gual a revista compra o carro e paga por sua trocas ou manutengdo nao autorizada. Depois, revisies na rede autorizada. Ao fim de 60.000
manutengao, como um cliente comum, sem ele roda por 60.000 km, o que nos permite km, o carro e todo desmontado para inspecao

nenhuma intervengdo do fabricante. Assim que contar mensalmente como ele e: quanto visual e analise dimensional dos componentes.



¥ LONGA DURACAO | QUARENTENA DA FROTA

UM MES DE
“GARAGE OFFICE”™

Rodando o minimo possivel e separados ha semanas, 0S carros
da frota de Longa Duracao se reunem virtualmente. Agora
0 desafio € de nossa equipe para manté-los em dia

extremamente raro que os

carros do Longa Duracao
passem pelo menos um dia para-
dos na redacao. Mas nao vivemos
tempos normais. Se antes nosso
planejamento era feito justamen-
te para que eles rodassem o ma-
Ximo, e assim cumprir nosso teste
de 60.000 km, agora o esforco ¢
se locomover o minimo possivel
durante a quarentena. Otimizar
a rodagem de cada umdos carros
¢ importante para evitar servicos
que nem sempre estao disponi-
veis e uma consequente fuga do
isolamento, com riscos de conta-
minacao das pessoas.

Se ¢ praxe que todos 0os meses
Tiggo 5X, Onix Plus, C4 Cactus e
Outlander se encontrem nestas
paginas para uma acao em con-
junto, seja ela para um teste, seja
para a avaliacao de um servico,
agora o desafio € manter as ma-
quinas em ordem mesmo que fi-
quem dias a fio paradas, sem que
isso comprometa a continuidade
e o rigor dos testes.

A seguir, alguns exemplos das
atitudes de nossa equipe para que
0 Longa Duracio nio seja preju-
dicado por essa paralisacio geral
e, claro, para que todos nos pos-
samos superar esta fase.

Em condicdes normais, é

B2 QUATRO RODAS JUNHO

OUTLANDER

0 teto solar do Mitsubishi Outlander também pode ajudar nessa missio.

“Como e um carro que chama a atencao, e eu nio gosto de andar com os vi-
dros abertos por uma questao de seguranca, prefiro abrir o teto solar. Dessa for-
ma, percebo que o ar-condicionado passa a jogar o ar de fora para a cabine, for-
cando a troca. Eu me sinto mais seguro e o ruido da rua invade menos o interior™,
conta o editor de arte Fabio Black, que precisou rodar por 5ao Paulo para que o
diesel nao envelhecesse no tangque — como voceé vera na pagina 87,

Q ndar com os vidros abertos € recomendado para trocar o ar da cabine, mas

FOTODEBBORA SEME



FOTO LEOMARDD FELLX

FOTO HEMRIQUE RODRIGUEZ

FOTO BABRIEL AGUIAR

TIGGO 5X

esde que apadrinhou o Chery Tiggo 5X, o

editor Leonardo Felix vem seguindo uma

rotina de uso, alternando entre sua casa e
a de sua namorada a cada dois dias. E um per-
curso de 14 km que ajuda a manter o carro em
ordem. Mas esse nao € o unico cuidado.

Felix sai de casa com mascara e dlcool em
gel, mas tambeém com um pano de microfibra
e um borrifador com agua e detergente neutro.
“Eu aplico a solucao em todas as partes que
toco para ndo precisar passar alcool, que ¢ mais
nocivo para o acabamento”, conta. A recomen-
dacdo ¢ muito valida: o dlcool comum pode
manchar e até mesmo deteriorar as pecas de
acabamento do carro.

ONIX PLUS

inicio da quarentena deixou o ar pesado

para o nosso Chevrolet Onix Plus. Apos

alguns dias na garagem, a umidade acu-
mulada no ar-condicionado causou um cheiro
bem forte no filtro e nos dutos, por conta das
bacterias que encontraram ali o ambiente ide-
al para proliferar. Deixar o sistema ligado com
ar-quente e a recirculacaoligada por cercade 15
minutos ajudou a minimizar o problema.

Para evitar que isso se repita — ou que ocorra
no seu carro —, o ideal é desligar o compressor
e manter a ventilacao minutos antes de chegar
em casa. Caso o problema continue mesmo
adotando esse procedimento, sera o caso de fa-
zer uma higienizacao do sistema.

C4 CACTUS

vitar saidas € necessdrio, mas ir aquele su-

permercado um pouco mais longe de casa

pode evitar alguns problemas com o carro.
Apos quase uma semana parado, o C4 Cactus
fez um bom passeio para garantir que o mo-
tor alcancaria a temperatura ideal de trabalho
antes de desligar e que a bateria recuperaria a
carga. Tambem foi providencial para gastar o
resto da gasolina que estava no tanque havia
um més. A parada no posto ainda foi aproveita-
da para checar o estado dos pneus.

O esforco valeu para nosso C4 Cactus ficar
em forma e retornar ao trabalho logo depois,
dando suporte as saidas para fotos, testes e video
— com todos os cuidados necessarios, claro.
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» LONGA DURACAO | CHEVROLET ONIX PLUS
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Chevrolet Onix Plus mostra qualidades em viagem, mas falha eletronica
acomete central multimidia, comandos do som e piloto automatico

pos um meés sem sair da cidade
de Sio Paulo, nosso Chevrolet
Onix Plus voltou as estradas. Foi
0 unico companheiro de viagem do
reporter Gabriel Aguiar, que optou
por passar uns dias da quarentena
junto com a familia, no interior do
Rio Grande do Sul. A longa viagem
aproximaria o seda de sua primeira
revisiao, mas acabou também dando
assunto para tratar na concessionaria
durante a parada para manutencao.
Estradas sinuosas dominam o ca-
minho rumo ao sul do pais. “A ade-
réncia na serra, mesmo com chuva,
me surpreendeu positivamente. Mas
0 motor nao consegue manter o mes-
mo folego em subidas e em ultrapas-
sagens”, relatou o reporter. “Na des-
cida, a traseira tende a desequilibrar
em frenagens mais fortes e o controle
de estabilidade entra em acio, mas
percebi depois que, quando ha car-
ga no porta-malas (e nio precisa ser

Bd QUATRO RODAS JUNHO

muita), isso ndo acontece”, completa.
Carro familiar, o Onix Plus demons-
tra que seu acerto dinamico foi feito
contando com passageiros e carga.
Ainda na ida, o sistema de mo-
nitoramento da pressio dos pneus
acusou uma baixa por pelo menos
Lrés vezes, mesmo que a pressao es-

ONIX PLUS 18.607 km

Versdo: Premier No més: 15 km/|

Cambio: automati-
co, b marchas,
tracao dianteira

GASTOS ND MES

Combustivel:
Rs 74753

flex [gasolina]

R$ 1.112%

REVISOES

Até 60.000 km
RS 3.012

1.0 12V Turbao com 13,7% de
Motor: 3 cil,, diant., rodagem na cidade
transv., 999 cm?, Desde dezf19:
12V, turbo, 116/116 2 12,2 km/| com

cv a 5.500 rpm, 2 24,1% de rodagem
16,8/1E6,3 kgfm g na cidade

a 2.000 rpm = Combustivel:

tivesse correta e com o sistema rese-
tado apos as verificacoes. Isso pode
ter relacdo com a variacao de altitude
e temperatura, sensibilidade que o
Chevrolet Cruze tambem tinha.

Os problemas mais relevantes se
manifestaram dias depois, na volta,
entre Curitiba (PR) e Sdo Paulo (SP).
“Primeiro a central multimidia co-
mecou a dar sinais de falhas intermi-
tentes e o mapa do Waze, via Apple
CarPlay, passou a apresentar uma es-
pécie de interferéncia. Depois o ajus-
te do som ficou descontrolado, indo
do minimo ao maximo sozinho, e o
piloto automatico parou de funcio-
nar. Eu vinha usando o equipamento
em varios momentos da viagem, mas
a partir desse ponto apenas o limi-
tador funcionou”, conta Gabriel. De
fato, o controlador de velocidade so
voltou ao normal dois dias depois,
sozinho. Tentaremos esclarecer tudo
isso na proxima ida a concessionaria.

FOTO GABRIEL AGU AR



¥ LONGA DURACAQ | CADA CHERY TIGGO 5X

Tiggo SXem
Embu-Guagu
[SP]: terra
batida e
lama ndo sdo
problemas

FORA DA ZONA DE CONFORTO

Pode nao parecer, mas o Tiggo SX consegue encarar terra e lama.
Para isso, ele até tem equipamento proprio de modelos 4x4!

m suas incursdes pelo interior

de S3o Paulo, o piloto de testes

Eduardo Campilongo ja teve a
oportunidade de tirar o Caoa Chery
Tiggo 5X de sua zona de conforto.
Mesmo com tantos detalhes croma-
dos, leds nos fardis e lanternas e rodas
aro 18 que dao todo o jeitao de SUV
de shopping, nao se sai mal quando
precisa encarar as imperfeicoes das
estradas de terra.

*0O Tiggo vai muito bem na terra e,
mesmo quando precisei passar com
ele por um trecho com um pouco
mais de lama, nao senti falta de tra-
¢ao 4x4. O problema € encarar essas
situacoes com mais gente no carro ou
com o porta-malas cheio, pois ha o
risco de a frente e até mesmo a trasei-
ra rasparem a parte central”, conta.
A ressalva tem fundamento: embora
o Tiggo 5X pareca alto (e as grandes
rodas colaboram para essa impres-
sd0), 0 curso da suspensao ao passar

por relevos e grande e a distancia do
ponto mais baixo da carroceria ate
0 solo ¢ de apenas 15 cm — a menor
entre os SUVs compactos. Parte da
culpa ¢ dos defletores posicionados
a frente das rodas dianteiras para di-
minuir o arrasto aerodinamico.

TIGG0 37.641 km

| CONSUMO |
Versao: Només: 10,6 km/|
TXS 1.5 16V Turbo comn 20,3% de
Motor: 4 cil, diant., rodagem na cidade
transv, 1.496 cm?, Desde julf19:

16V, turbo, 150/147 8,9 km/l com

cv a 5.000 rpm, 28.5% de rodagem
21.4 kgfm na cidade

al.750 rpm Combustivel:

Cambio: automati-
zado, dupla embre-
agem, b marchas

flex [gasolina)

GASTOS NO MES

%
E Combustivel:

 RevisDES RSNy

Até 60.000 km 3

Hs 3.794 %

RS 2.004*

A suspensio, que muitas vezes
permite que a carroceria exage-
re nos movimentos em curvas ou
em mudancas rapidas de direcao,
mostra seu lado positivo nas irregu-
laridades das estradas de terra ba-
tida, filtrando bem as imperfeicoes
caracteristicas.

Essa discreta — e inesperada —
vocacao vai ao encontro de um equi-
pamento incomum no segmento,
mas presente em nosso Tiggo 5X: o
controle automatico de descida. Em
ladeiras mais ingremes e com piso
acidentado, o sistema utiliza os sen-
sores do ABS e do controle de estabi-
lidade para atuar automaticamente
no freio e conservar um ritmo lento
e constante para manter o carro es-
tavel. Eutil em picapes e em veiculos
4x4, mas, as vesperas dos 40.000
km, ainda nio sujeitamos o nosso
Tiggo a situacoes em que este siste-
ma seria, de fato, necessario.
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» LONGA DURACAD | CITROEN C4 CACTUS

Tecidos usados nas portas e nos bancos sujam facilmente, principalmente nas areas de contato com o corpo das pessoas

SINAIS DO TEMPO

Um ano depois, C4 Cactus revela um bom histarico, mas
nao esconde as marcas da jornada nas pecas de acabamento

o Citroén C4 Cactus ja foi tratada

por aqui, mas ainda € assunto
recorrente entre nossa equipe. Os
percalcos ate agora envolveram a rede
de concessionarias, nao o carro. Mas
podemos ver as marcas dessa jornada
no acabamento do C4.

Apenas as versoes Shine, com mo-
tor 1.6 THP de 173 cv, tém bancos de
material que imita couro. Esuafaltaé
notavel em nosso exemplar da versao
Feel Pack, com motor 1.6 aspirado de
118 cv. O tecido dos bancos se mostra
bem vulneravel a sujeira e merece
uma boa higienizacao, alem de ter
marcas de dobras nas laterais. Mas
nem mesmo as versoes mais com-
pletas estao livres das manchas onde
0s bracos encostam, nas portas, que
sempre ¢ de tecido — que suja rapida-
mente apos ser limpo.

! falta de ocorréncias graves com

B6 QUATRO RODAS JUNHO
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C4 CACTUS 55.892 km

No més: 10,8 km/I
com 25,9% de
rodagem na cidade
Desde abr/19:
10.9 km/l com
29,3% de rodagem
na cidade
Combustivel:

[flex] gasolina

GASTOS ND MES

Combustivel:
RS 549

Até 60.000 km
R$ 4.138

PERFIL QUATRO RODAS

FICHA TECNICA

Versao:

Feel Pack 1.6 16V
Motor: 4 cil., diant.,
transv., 1.587

em?, 16Y, 118/115
cva o./50 rpm,
16,1/16,1 kgfm

a 4.750/4.000 rpm
Cambio: automa-
tico, b marchas,
tragao dianteira

RS 1.570*

Os plasticos que revestem a colu-
na central internamente desencai-
Xam e precisam ser constantemente
empurrados para voltar a posicao
original. Quem também costuma
sair do lugar € o revestimento acar-
petado do porta-malas. Nao precisa
de muito volume para que a forracao
desencaixe da borracha que deveria
manté-la no lugar. E preciso olhar
com atencao, pois por tras do batente
nao ha forracio e todo movimento
de bagagem e carga em aceleracdes
deixou a regido cheia de marcase ar-
ranhdes na lataria exposta, apos um
ano conosco. O tampao que protege
o estepe apresenta deformacoes.

Por fora, porém, o unico problema
estd na moldura do farol de neblina
dianteiro esquerdo. O acabamento
preto brilhante descascou, deixando
o plastico fosco aparente.

FOTOS FERNANDO PIRES



¥ LONGA DURACAQ | MITSUBISHI OUTLANDER
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Outlander: rodagem
forgada para gastar
o combustivel
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DE OLHO NO PRAZC

0 motor turbodiesel do Outlander pode ser o sonho de quem roda muito, mas na
hora de ficar parado é necessario estar atento as condigces do combustivel

boa autonomia do Mitsubishi
Aﬂuuander, proporcionada pela

eficiéncia do motor turbodie-
sel e pelo tanque de 60 litros, ¢ uma
qualidade que acabou se voltando
contra ele durante a quarentena.

O editor de arte Fabio Black vinha
se limitando a sair de casa apenas
para fazer compras em supermerca-
dos nos arredores desde o inicio das
medidas de isolamento social. E o
diesel no tanque comecou a se apro-
ximar da validade.

A forma como o diesel 510 mantém
suas qualidades depende da tempe-
ratura, de seu armazenamento e do
tempo em contato com o ar (mesmo
no tanque). A Agéncia Nacional de
Petroleo nio especifica uma validade,
mas recomenda que sua conformida-
de seja analisada a cada 30 dias, en-

quanto a BR Distribuidora fala em até
trés meses de armazenamento, mas
que seja feita analise antes do uso.

Em casos mais extremos, ha con-
densacao de agua no tanque de com-
bustivel, o que estimula o crescimen-
to de microrganismos, os quais se
alimentam do odleo diesel, formando
uma borra no fundo do tanque.

Na duvida, para evitar problemas,
Fabio pegou sua mascara e seu frasco
de alcool em gel e rodou cerca de 300
km com o Outlander por 53o Paulo.
Para otimizar o esforco, 0os modos de
economia do motor e da tracio inte-
gral, mostrados na edicao passada,
permaneceram desligados.

Deu para consumir boa parte do
combustivel antes de fazer um novo
abastecimento e ganhar mais tempo
para ficar em casa.

OUTLANDER 38.960 km

"~ consumo [ FickA TEoNica

Només: 12 km/l Versdo:

com 100% de 2.2 Turbodiesel
rodagem na cidade Motor: 4 cil., diant.,
Desde set/19: » transv, 2.268 cm?,
12,1 km/fl com g 16V, 165 cv a 3.500
28,1% de rodagem 2 rpm, 36,7 kgfm
na cidade 2 a1.500 rpm
Combustivel: -~ Cambio:
diesel S10 & aut, 6 marchas,

s tracao 4x4
Combustivel: m
R$ 134 R$ 3.750°

Até 60.000 km
RS 8.248
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CLASSICOS | FORD BRONCO

Sem bronca nenhuma

Feito para enfrentar qualgquer situacao, o primeiro utilitario esportivo da Ford
marcou epoca e ainda hoje provoca SUSPIr0S - POR FELIPE BITU | FOTOS CHRISTIAN CASTANHO

ronco € a denominacio dada a
cavalos selvagens, nome perfeito
para um utilitario vocacionado
tanto ao trabalho quanto ao lazer.
Idealizado por Donald Frey e Lee
lacocca (criadores do Mustang), o
Ford Bronco foi lancado em agosto de
1965 com a ardua missao de enfrentar
Jeep CJ-5 e International Harvester
Scout. O Bronco era o mais civilizado
dos trés gracas a suspensao dianteira
com molas helicoidais. Esse impor-
tante avanco proporcionou um con-
forto de rodagem incomum para um
fora de estrada e uma reducao consi-
deravel no seu didmetro de giro, faci-
litando tambem o uso urbano.
Utilitario esportivo, sim, pois entre
as trés opcoes de carroceria do Bronco
estava a Sports Utility, uma simpatica
picape de cabine fechada com 2,34
metros entre os eixos. A versatilidade
da linha era reforcada pela carroceria

B8 QUATRO RODAS JUNHO

Wagon (totalmente fechada) e pela
Roadster, com para-brisa basculante e
sem capota e portas laterais.

Em todas as versdes o motor era o
Ford de seis cilindros em linha, 2.8 li-
tros, com 105 cv e 90% do torque ma-
Ximo a baixos 1.000 rpm. O cambio
manual de trés marchas tinha alavan-
ca na coluna de direcdo e a tracio 4x4
era do tipo temporaria, com caixa de
transferéncia Dana 20 de duas veloci-
dades (normal e reduzida) acionada
por uma unica alavanca no assoalho.

Molas helicoidais na suspensao dianteira

0 jipe tinha
vidros planos
para reduzir
seu custo

de producéo

Detalhe interessante: o carburador de
corpo simples foi projetado para
manter o nivel da cuba estavel em
gualguer desnivel do fora de estrada.
O filtro de ar banhado a 6leo era espe-
cifico para servicos pesados e os freios
a tambor nas quatro rodas nio ti-
nham assisténcia. Em 1966, o V8
Windsor de 4.7 litros e 200 cv entrou
para a lista de opcionais.

Essa mesma lista oferecia capota de
lona (para o Roadster), banco traseiro,
bancos dianteiros individuais, radio,
ar quente, para-choques cromados,
calotas e largos pneus 9.15x15. Arede
de concessionarias oferecia acessorios
como roda livre, engate para reboque,
conta-giros, guincho e ate uma lami-
na dianteira para remocio de neve.
Em 1969, o V8 Windsor teve sua cilin-
drada ampliada para 5 litros, mesmo
ano em que a GM apresentou o
Chevrolet Blazer como resposta ao



A capota

da primeira
geracéo era
totalmente

removivel

Acabamento simples, porem bem executado. 0 banco traseiro era opcional em gualquer versao

Bronco. Em 1973, o motor de seis ci-
lindros cresceu para 3,3 litros e a lista
de opcionais passou a oferecer dire-
¢ao hidraulica e cambio automatico.
Freios dianteiros a disco so foram ofe-
recidos em 1975, pouco tempo apos a
chegada de Jeep Cherokee, Dodge
Ramcharger e Plymouth Trail Duster.
O modelo 1978 inaugurou a segunda
geracio do Bronco, agora um deriva-
do das picapesda SérieF. Os 30 cma
mais entre os eixos o deixaram maior
e mais confortavel que o antecessor,
mas o acréscimo de peso (mais de
meia tonelada) fez com que a Ford
oferecesse apenas motores V8de 5,8 e
6,6 litros. A trac3o 4x4 poderia ser do
tipo temporaria ou permanente e
pela primeira vez havia a opcao do
ar-condicionado.

A segunda crise energetica, de 1979,
acelerou a estreia da terceira geracao
em 1980 e marcou o retorno dos mo-

tores de seis cilindros de 4,9 litros e
dos V8 da familia Windsor. Seu maior
avanco foi a suspensao dianteira in-
dependente acoplada a um robusto
eixo Dana 44. O V8 aposentou o car-
burador em favor da injecao eletroni-
caem 1985. Freios ABS nas rodas tra-
seiras eram item de serie da quarta
geracao, iniciada com o modelo 1987
Além da renovacao de estilo, a tracao
4x4 agora poderia ser acionada por
dois botoes no painel e o cAambio ma-
nual passava a ter cinco marchas.

V8 Windsorde 4,7 litros e 200 cv

Uma pequena reestilizacio marcou a
quinta geracao em 1992, pouco antes
da oferta dos freios ABS nas quatro
rodas e do airbag para o motorista.

A preferéncia por utilitarios espor-
tivos de quatro portas fez o Bronco
sair de cenaem 1996. De laparaca, a
Ford apresentouuma seérie de concei-
tos sobre sua proposta original, mas
nenhum vingou. Agora, tudo indica
que asetima geracao sera apresentada
ainda em 2020, desta vez baseada na
plataforma da Ford Ranger. OR |

FICHA TECNICA

Ford Bronco 1967
Motor: gasolina,
B cilindrosem V,

Dimensdes:
comprimento, 386
cm; largura, 175

de 4,7 I; 38 kgfm cm; altura, 182 cm;
a 2.400 rpm; entre-eixos, 234 cm
200 cv a 4.400 rpm peso, 1.550 kg

Cambio: manual

de 3 marchas
Carroceria: fechada,
£ portas, 4 lugares

Desempenho: 0 a
100 kmf/hem 11 s;
velocidade maxima
de 155 km/h
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® CLASSICOS | AVALLONE CABRIOLET

De tirar o chapeu

Baseado no simpatico Fusca, o conversivel nacional teve grande destaque pela
fidelidade e qUE”dEIdE de cunstrugﬁn - POR FELIPE BITU | FOTOS FERNANDO PIRES

olémico dentro e fora das pistas,

0 piloto e construtor de carros

de corrida Antonio Carlos de
Bugelli Avallone (1933-2002) tem
seu nome garantido na historia da
industria automobilistica nacional.
Seu espirito criativo, capacidade tec-
nica e tino comercial o motivaram
a desenvolver o Avallone Cabriolet,
conversivel baseado no popularissi-
mo Volkswagen Fusca.

O primeiro Fusca conversivel sur-
giu na Alemanha em 1938, fruto do
trabalho de Ferdinand Porsche e de
Wilhelm Karmann. A iminéncia da
Segunda Guerra Mundial fez com que
as primeiras unidades deixassem a
linha de montagem da Karmann em
Osnabriick apenas em setembro de
1949. Mais de 330.000 unidades fo-
ram produzidas até janeiro de 1980,

Foi a ocasiio perfeita para que
a Aciei (Avallone Comercial, In-
dustrial, Exportadora e Importadora)
apresentasse o Avallone Cabriolet.
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Na época, a empresa paulistana ja
desfrutava de uma excelente repu-
tacdo no Brasil e no exterior pela
qualidade do Avallone TF, réplicado
inglés MG TF premiada no Salao de
Genebra de 1978 pelo esmero na exe-
cucio do projeto.

O Avallone Cabriolet tinha a pre-
tensao de suprir a lacuna deixada pelo
conversivel alemao, mas tambeém
foi visto com bons olhos naqueles
tempos de mercado fechado a im-
portacoes. Para convencer o publico
a pagar cerca de 60% a mais por um
Fusca, a vitrine escolhida foi a Dacon
S/A, concessionaria paulistana ad-
ministrada pelo igualmente saudoso
Paulo de Aguiar Goulart (1934-2000).

A transformacao era realizada pela
Aciei nas imediacoes do autodromo
de Interlagos, onde a parte central da
carroceria e as portas nasciam lami-
nadas em plastico reforcado com fi-
brade vidro. Capos dianteiro e trasei-
ro, para-lamas e painel eram sempre

Cada exemplar
do fora de série
era unico

de aco estampado, aproveitados da
carroceria original Volkswagen.

Para compensar a reducaio na rigi-
dez torcional causada pela auséncia
do teto, foram adotados reforcos si-
milares aos do projeto original ale-
mao. A parte central da carroceria fi-
cava ancorada em quatro colunas de
aco, fixadas a uma plataforma meta-
lica de chapas dobradas. Todo o con-
junto ia preso ao chassi pelos mesmos
parafusos originais do Fusca.

O capricho na execucao do projeto
era evidenciado pela qualidade dos
vidros, que recebiam gravaciao como
nome do fabricante e molduras acio-
nadas por maquinas mais rapidas
que as originais do modelo, bastando
pouco mais de duas voltas nas mani-
velas para o acionamento completo.
A capota de curvim figurava como
outra boa surpresa, com isolamen-
to acustico perfeito e fechamento
por duas travas na parte superior do
quadro do para-brisa.



Antigo motor
boxer 1.3

de 4 cilindros
rende 46 cv

A auséncia de colunas laterais
compensava em parte a perda de
visibilidade causada pelo pequeno
vidro traseiro. Com a capota baixada
a situacao se tornava critica devido
a0 seu enorme volume depois de do-
brada, logo atras do banco traseiro.
O projeto original alemao trazia um
espelho retrovisor interno bascu-
lante para ser posicionado acima do
quadro do para-brisa. Fato curioso ¢
que o acréscimo de peso devido aos
reforcos estruturais contribuiram
para melhorar a dinamica do carro.
Comparado ao Fusca convencional,
0 Avallone Cabriolet exibia um com-
portamento mais estavel gracas ao
centro de gravidade mais baixo, ape-
sar da sensivel perda de agilidade nas
arrancadas e aceleracoes.

Por nao se tratar de um modelo
produzido em série, cada Avallone
Cabriolet era unico. A personaliza-
¢ao era feita com acessorios e equi-
pamentos fornecidos pela Dacon

como farois auxiliares, rodas de liga
leve, pneus radiais, pintura metalica,
bancos de couro, sistemas de som e
ar-condicionado, além de motores
maiores e mais potentes.

Acontece que o Avallone Cabriolet
nio teve o sucesso esperado: a previ-
sao de produzir 50 unidades mensais
jamais se concretizou, tanto pela
baixa demanda quanto pelos eleva-
dos custos fixos da pequena fabrica.
Ha quem diga que a falta de apoio da
propria Volkswagen foi decisiva para
que Antonio Carlos migrasse para o
ramo das limusines.

O fato ¢ que a forte recessao que
assolou o periodo abalou varios fa-
bricantes nacionais pela falta de ca-
pital de giro, incluindo a Aciei, que
encerrou suas atividades em 1988.
A raridade faz com que as unidades
remanescentes do Avallone Cabriolet
sejam cada vez mais valorizadas pelos
colecionadores, atingindo valores ini-
maginaveis para um carro do povo. 3

Avallone

Cabriolet 1980
Motor: longitudinal,
4 cilindros opostos,
1.285 em?, 2
valvulas por cilin-
dro, comando de
valvulas simples no
bloco, alimentacao
por carburador de
corpo simples
Poténcia: 46 cv

a 4.600 rpm
Torque: 9.1 kgfm

a 2.6800 rpm
Cambio: manual de
4 marchas, tracao
traseira
Dimensides:
comprimento,
4p2,6 cm;

largura, 154 cm;
altura, 149,7 cm;
entre-eixos, 240
Cm; peso, nao
aferido

Pneus: 5,90 x 14

FICHA TECNICA

Abril de 13980

ACELERACAD

0a 100 km/h: n/d
VELOC. MAX.

n/d

CONSUMO

n/d

PRECO

Dezembro de 1973:
Cr$ 290.000

Preco atualizado:
RS 1.143.000

[INCC-DI)
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UTILIDADES

Reunindo itens que cairam em desuso
com recursos gque sao de baixa utilizagao,
seu carro pode estar carregando
equipamentos com pouca ou nenhuma
serventia. Veja a lista na pag. 94




@ AUTO-SERVICO | REPORTAGEM

PRA QUE SERVE?

Certos equipamentos ainda perduram nos carros, enquanto outros sao modernos,

mas suas funcionalidades sao questionaveis e até desconhecidas - ror rernanpo mirasava

onfesso: sou da época em que

meu pai acendia o cigarro no

carro, puxava a tampinha do
cinzeiro e abria o quebra-vento do
seu Fusca 1500 ano 1972 para dar suas
tragadas. Pois ¢, o tempo passou, o
cigarro se tornou um dos principais
inimigos da sociedade, o quebra-
-vento foi aposentado, mas ainda tem
carro por ai que ¢ vendido com... cin-
zeiro. Outros automoveis vao alem:
ainda mantém o isqueiro. E esses sjo
s0 dois exemplos de itens defasados
que ainda sdo encontrados nos veicu-
los por ai. 50 que, ao mesmo tempo,
tem carro que adota equipamentos
modernos, mas cuja aplicacao niao so
€ questionavel, como beira o supér-
fluo. Reunimos alguns destes itens
(inusitados ou nio) dispens:iveis que
ainda sao encontrados em modelos
Zero-km. Confessa al também: quan-
tas vezes voce ja usou o comando de
voz da sua central multimidia ou o
sistema de estacionamento automa-
tico do seu “carango™?
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AQUECIMENTO DOS BANCOS E
util em paises com invernos rigorosos.
Tanto que a esmagadora maioria dos
carros com o dispositivo € importada.
No nosso pais tropical, o motorista
vai ligar o sistema em poucos lugares
e, talvez, em rarissimas ocasiges. Ou
entio vai deixar o banco do passagei-
ro quente para fazer uma “picardia”
COIM 0 carona em pleno verao,

FAROIS DE NEBLINA Beleza, até
tem serracdo em muitas estradas do
pais. Mas quantas vezes vocé lem-
brou de ligar os farois ou lanternas
de neblina? E olha que essas luzes sao
importantes para aumentar o foco de
iluminacao no piso o mais proximo do
carro (no caso do conjunto dianteiro)
e para reforcar a sinalizacao para os
demais motoristas (no caso da lente
traseira). Acaba que a maioria usa os
instrumentos de neblina de forma...
“estetica”. Os carros mais modernos
SO permitem acionar as luzes com os
farois baixos acesos, mas muita gente

ainda usa essas luzes auxiliares em
conjunto com a lanterna acesa, a noite
— e andar so com lanterna a noite ou
com a neblina ligada sem necessidade
constituem infracao grave, com mul-
tade R$195,23 e 5 pontos na CNH.

ISQUEIRO E CINZEIRD Além do
cigarro ser prejudicial a saude, fu-
mar dentro do veiculo deixa a cabine
com mau cheiro. Tanto que, mesmo
antigamente, os proprios motoristas
fumantes evitavam depositar as cin-
2as nos cinzeiros. Mesmo assim, tem
muito carro zero-Kin que ainda vem
com a peca. Os mais priticos e inte-
ligentes sao em forma de recipientes
removiveis para serem limpos regu-
larmente — e que servem tambeém
como uma pequena lixeirinha. Ja os
isqueiros persistem em pouquissimos
veiculos. Modelos da JAC ainda o tém,
assim como o Dodge Journey. E como
o acendedor de cigarros era aciona-
do dentro da tomada 12V, muitos e-
commerces também vendem a peca.

FOTOS DVULGAGAD, MARCD DE BATRIE CHRISTIAN CASTANHD



CABIDEIRO Sabe aquele pequeno
gancho integrado a alca de seguran-
ca do teto? E um cabideiro. S6 que é
preciso ter um cabide bem fino para
que ele fique sustentado ali. E, mes-
mo assim, a roupa ficara balancando
para ld e para cd no transito.

SENSOR DE PNEUS Esse é ntil,
mas muita gente nio sabe paraque e
nem identificd-lo. E preciso ficar de
olho no painel. Se a luzinha que pa-
rece um ponto de exclamacao dentro
de paréntesis ficar acesa, significa
que algum pneu estda murcho e € pre-
ciso calibrid-lo. Isso ajuda na segu-

ranca do veiculo e, principalmente,
naeconomia de combustivel.

NICHO SOB 0 ASSENTO Orecurso
estreou por aqui no Ford EcoSport de
primeira geracao e esta presente em
outros carros, porem tem gente que
nem sabe que, ao levantar o assento
do carona, ha um porta-objetos. A
questdo € que ndo € um recurso in-
tuitivo. Quem ja usou, queixa-se de
que sai do carro e esquece de pegar o
que guardou 1a — justamente por nao
estar visivel. Os VW Fox, Polo, Golt
e Jetta foram outros que trouxeram
uma gaveta embutida embaixo do
banco do motorista. Esse ¢ ainda pior
porque obriga o condutor a se curvar
e esticar a mio até o assoalho.

ESTACIONAMENTO SEMIAUTO-
MATICO Também conhecido como
Park Assist, foium dos primeiros dis-
positivos de conducao semiautonoma
a ser oferecido. Ainda causa espanto
e admiracio em muitos que veem
aquele volante girar para ld e para ca
enquanto voceé dosa o pedal do freio e
0 carro entra na vaga. Mas, no mundo
real, ja tentou fazer isso em uma rua
apertada? Pois €, o sistema demanda
tempo. Vocé tem de ver a vaga, acio-
nar a seta, ativar o dispositivo, parar
a frente do espaco e engatar a ré para
que o equipamento faca a baliza — o
que nio é imediato, tampouco ripido.

A turma atras de vocé no engarrafa-
mento vai soltar improperios contra
seus ascendentes mais antigos.

TETO SOLAR A peca é simbolo de
esportividade, e em modelos ou ver-
soes mais caros se transforma em um
belo teto panoramico. Mas vamos
combinar: quantas vezes vocé abriu
o teto solar do carro? Para inicio de
conversa, o clima € pouco favoravel
na maioria das cidades brasileiras.
53o Paulo costuma ter as quatro es-
tacoes do ano em um mesmo dia,
enguanto o sol impiedoso do Rio vai
queimar os seus fios de cabelo rapi-
damente. Fora o fato de que muito
motorista fica tenso ao parar o veiculo
com o teto aberto do lado de um oni-
bus, com medo de que alguém brin-
que de Michael Jordan e faca da sua
cabine uma cesta de basquete para
qualquer sorte de objeto.

ALETAS NO VOLANTE Essa € po-
lémica. Nos costumamos lamentar,
em nossos testes e avaliacoes, que tal
versdo automatica “deve aletas para
mudancas de marcha no volante”.
Indiscutivelmente, o equipamen-
to faz voce interagir melhor com o
carro. Além de ser util para tentar
tirar o melhor da conjunto motor/
transmissio. Especialmente nos
problematicos modelos com cambio
automatizado de embreagem simples
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